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ქ. გურჯაანის  ცენტრალური ნაწილის განაშენიანების გეგმისთვის 

ტრანსპორტის ნაწილი 

 

 

1. წინაპირობები და მიზანი 

 სატრანსპორტო ნაწილი ერთ-ერთი მდგენელია ქალაქ გურჯაანის ცენტრალური ნაწილის 

განაშენიანების გეგმისა და გეგმის მიზნებიდან გამომდინარე, სატრანსპორტო ნაწილის მიზნად 

გამოიკვეთა: 

- პროექტის სამიზნე არეალებში ქუჩების და კვანძების სატრანსპორტო ინფრასტრუქტურის 

შეფასება; 

- წინადადებები მოძრაობის არსებული ინტენსივობის შერბილებისათვის ცენტრალურ, 

განსაკუთრებით კი ისტორიულ უბნებში, სარეკრეაციო და მოსახლეობისა და ვიზიტორთა 

მიზიდულობის სივრცეებში;  

- ახალი შემოვლითი ავტომაგისტრალის ამოქმედებასთან დაკავშირებით, ამჟამინდელი შ42 გზის 

მარშრუტზე, სატვირთო გადაზიდვების ახალ შემოვლით გზაზე გადატანის გათვალისწინებით, 

სხვა სახეობის სატრანსპორტო საშუალებებით სატრანზიტო მოძრაობის შეზღუდვის 

ღონისძიებები - განსაკუთრებით, სარეკრეაციო-ტურისტული ზონების გაფართოების 

გათვალისწინებით; 

- არსებული რეკრეაციული და საფეხმავლო ზონების გაფართოება და ამგვარი ახალი სივრცეების 

შექმნა, აქ უსაფრთხოების ზომების გაძლიერება, დასახლებებში ვიზიტორების შემოდინების 

ზრდის და აქედან ტურისტულ მარშრუტებზე და მეღვინეობა-მევენახეობით დასაქმებულ 

პუნქტებში მათი შეუფერხებელი გადაადგილების ხელშეწყობა; 

- ქვეითთათვის კომფორტული და უსაფრთხო პირობების შექმნა (საფეხმავლო გადასასვლელები, 

უსაფრთხოების ტექნიკური საშუალებები, შუქნიშნების სისტემა) და ინფრასტრუქტურის 

სრულყოფა საზოგადოებრივ ტრანსპორტთან მისაწვდომობის გზების მეტი არჩევანისათვის; 

- საზოგადოებრივი ტრანსპორტის განვითარება (მ.შ. შშმ პირებზე ორიენტირების ჩათვლით) და 

მოძრავი შემადგენლობის ოპტიმიზირება, შშმ პირების გადაადგილებისა და მგზავრობისათვის 

ადაპტირებული პირობების შექმნა;  

- ეროვნული რეგლამენტების შესაბამისად მსუბუქი და სატვირთო ავტომობილების, 

ავტობუსების სადგომი სივრცეების შექმნა; 

- მძიმე ავტოტრანსპორტის მოძრაობის მინიმიზირება - მ.შ. ლოჯისტიკური ტერმინალების 

შექმნის და მათი ოპტიმალურად გამოყენების მეშვეობით; 

- ეროვნული რეგლამენტების შესაბამისად კლასიფიცირებული ავტოსადგურის ლოკაციები; 

- სარკინიგზო მიმოსვლის აღდგენის  მიზანშეწონილობის განსაზღვრა; 

- სამგზავრო და სატვირთო ბაგირგზების მიზანშეწონილობის განსაზღვრა. 
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ზემოაღნიშნული თემების დასამუშავებლად, სამუშაო სრულდება შემდეგი გეგმით: 

 

1. წინაპირობები და მიზანი ...................................................................................................................... 2 
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2. ზოგადი ინფორმაცია 

გურჯაანის მუნიციპალიტეტში  სულ 31 დასახლებაა, მათ შორის ერთი ქალაქი 

(ქ.გურჯაანი). 2014 წლის აღრიცხვით,  მუნიციპალიტეტის მოსახლეობა შეადგენდა 54 337 კაცს, 

აქედან ქ.გურჯაანის მოსახლეობა იყო 8024 კაცია და 3850 შინამეურნეობა. „Cushman & Wakefield“-

ის კვლევით, ამჟამად ქალაქში მკვიდრი მოსახლეობა 7500-მდეა. ადგილობრივების 

გამოკითხვით საფუძვლიანია ვარაუდი, რომ მიგრირებული მოქალაქეების უდიდესი ნაწილი 

აქვე დარჩა რეგისტრირებული.    

ქალაქს განივად კვეთს შიდასახელმწიფოებრივი მნიშვნელობის შ42 გზა (ახმეტა-თელავი-

ბაკურციხე), რომელიც წარმოადგენს მთავარ ღერძს მთლიანად რეგიონისთვის და მის გასწვრივ 

დასახლებულია მუნიციპალიტეტის მოსახლეობის უმეტესი ნაწილი (77,7%). 

ქ.გურჯაანს, გარდა ტურისტული ბაზრის მომსახურებისა, გააჩნია სატრანზიტო 

გადაყვანა-გადაზიდვების მომსახურების ფუნქცია. 

 

3. საგზაო ინფრასტრუქტურა 

ქ. გურჯაანის ადმინისტრაციულ საზღვრებში საერთაშორისო მნიშვნელობის გზა არ არის, 

ხოლო შიდასახემწიფოებირვი მნიშვნელობის გზების საერთო სიგრძე მის საზღვრებში შეადგენს 

5.4კმ-ს - მ.შ. შ42 გზის 2,6 კმ და შ170 გზის 2,8 კმ. ქალაქის პერიმეტრზე არის ადგილობრივი 

მნიშვნელობის საავტომობილო გზები. (იხ.დანართი №1). ამ გზებით ხორციელდება 

საერთაშორისო და შიდასახელმწიფოებრივი სატრანზიტო გადაყვანა-გადაზიდვები, 

ტურისტული ძირითადი ნაკადების მომსახურება.  

ქალაქის ცენტრალურ ნაწილში ქვეითთა გადაადგილებისთვის ბევრ კვარტალში 

შესაკეთებელი და მოსაწყობია ტროტუარები. ქუჩების გაბარიტების გათვალისწინებით, ბევრ 

კვარტალში - განსაკუთრებით კი ქალაქის ცენტრალურ ნაწილში - არის ტროტუარებს გასწვრივ 

უსაფრთხოების ნორმების დაცვით მსუბუქი ავტომობილების და სტანდარტული 

მიკროავტობუსების (სიგრძე 5,6მ.) პარკირების საშუალება, ხოლო ცენტრის პერიმეტრს გარეთ 

ზოგან იზღუდება მოძრაობა და გარკვეული ზიანი ადგება გარემოს. 

ადგილობრივი მნიშვნელობის და შიდასაქალაქო საავტომობილო გზების და ნაგებობების 

საექსპლუატაციო-ტექნიკური მდგომარეობის გათვალისწინებით დამტკიცებულია 

მუნიციპალიტეტში ადგილობრივი მნიშვნელობის საავტომობილო გზების რეაბილიტაცია-

მშენებლობის გეგმა. სულ უნდა განხორციელდეს 56 პროექტი 25 მლნ ლარის ღირებულებით, მ.შ. 

ქ. გურჯაანში 2,55 მლნ ლარის 7 პროექტი (იხ. დანართი 2). 

ქ. გურჯაანში, ძირითადად განაპირა კვარტლებში, შინამეურნეობათა ნაკვეთების ქუჩის 

გასწვრივი ღობეების არასწორხაზოვნების გამო ზოგან არის შევიწროებები, სადაც დასადგენია ამ 

შევიწროებათა გავლის წესი. ამ შემთხვევაშიც, არ უნდა გამოირიცხოს მსგავს მონაკვეთებში 

შესაძლო გაფართოება გაბარიტის მოსაწესრიგებლად და ტროტუარების მოწყობაც.  

ქ.გურჯაანში სატრანსპორტო დატვირთვების შესარბილებლად, განსაკუთრებით 

სატვირთო ტრანსპორტით, ადგილობრივი მმართველობის ორგანოებმა სასურველია განიხილონ 

(დანართი N4): 

1. ქალაქის ცენტრალურ ნაწილში სატვირთო ავტოტრანსპორტის მოძრაობის შეზღუდვის 

რეგულირების მიზნით - 9 აპრილის და ბარათაშვილის ქუჩებით წარმოიშვას სწორხაზოვანი 

სამარშრუტო ღერძი,   რისთვისაც ბარათაშვილის ქუჩა უნდა გაგრძელდეს  ახალ შემოვლით 

გზამდე (იხ. დანართი N4), რასაც ესაჭიროება მისი გაფართოება-რეკონსტრუქცია-მშენებლობის 

სამუშაოები. ამგვარი სამუშაოების დაგეგმვა მიზანშეწონილია 9 აპრილის ქუჩაზეც; 
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2. ქოროღლიშვილის ქუჩის და ახალი შემოვლითი გზის გადაკვეთაში გზაგამტარის 

მოწყობა (ამ ქუჩაზე გზის ქვემოთ გამჭოლი მოძრაობის შენარჩუნებით), რათა სატვირთო 

ავტოტრანსპორტს ჰქონდეს უმოკლესი სვლა ახალ შემოვლით გზასთან და ამისთვის არ იყოს 

საჭირო გურჯაანის გზაგამტარამდე ქალაქში 9 აპრილის და სარაჯიშვილის ქუჩებით მოძრაობა. 

ეს მნიშვნელოვანია, თუ იქნა მხედველობაში მიღებული 9 აპრილის და ქოროღლისვილის 

ქუჩების გადაკვეთის სივრცეში მოაზრებული სატვირთო ავტოსადგომი-ლოჯისტიკური 

ტერმინალის (2,3ჰა) მოწყობის წინადადება. მაგალითისთვის, ამ სივრცეში ტერმინალის 

სავარაუდო განთავსება, ინფრასტრუქტურა და ტევადობა იხ. მე-10 თავში. გარდა ამისა, ამ 

სივრცეში არის საინვესტიციოდ მიმზიდველი ფართობები და აქ გზაგამტარი მნიშვნელოვანი 

მასტიმულირებელი ფაქტორი იქნება ქალაქში სამეურნეო ფუნქციებით დატვირთული სივრცის 

მოსაწყობად.  

3. განხილული იქნეს გურჯაანის შემოვლითი ახალი გზის გასწვრივ შიდასაქალაქო 2 კმ-

მდე ორზოლიანი გზის მოწყობა. ამასთანავე, ამ გზის 550მ. იქნება  ბესიკი-ვაჩნაძე-დადიანი 

ქუჩების უბნისთვის ჩრდილოეთის მხრიდან შემკვრელი, რაც ასევე საჭიროა სამაშველო 

სამსახურებისთვის.  

მთლიანად კახეთის მოსახლეობისთვის ერთ-ერთი პრობლემაა რკინიგზის უფუნქციობა. 

ამჟამად აქ გადის თბილისი-თელავის, თბილისი-დედოფლისწყაროს და გურჯაანი-წნორის 

რკინიგზის უმოქმედო ხაზები. სარკინიგზო მიმოსვლის აღდგენის  მიზანშეწონილობის 

განსაზღვრა ცდება მუნიციპალიტეტის კომპეტენციის ფარგლებს. თუმცა, საპილოტო პროექტად 

დასაშვებია იქნეს განხილული ტურისტებზე ორიენტაციით მიმოსვლის აღდგენა კაჭრეთი-

კალაური უბანზე და ამისთვის ქ.გურჯაანში დეპოს მოწყობა. ამჟამად ისევ გრძელდება 

კონსულტაციები საქართველოს რკინიგზის, ჯერ-ჯერობით, სამსახურების დონეზე. 

უნდა განისაზღვროს საბაგირო გზის აღდგენის და სხვა სივრცეებში ამ ტრანსპორტის  

მიზანშეწონილობის საკითხები, რაც ადგილობრივი მმართველობითი ორგანოების 

კომპეტენციაა. 

 

4. საქვეითო ინფრასტრუქტურა 

სარეკრეაციო ფუნქციის, ტურიზმის და მეღვინეობის ობიექტების ტურისტების 

მომსახურებაზე ორიენტაციის ზრდის ტენდენცია ქ. გურჯაანში და მთლიანად 

მუნიციპალიტეტში, წარმოშობს მოსაზრებას, რომ ისტორიული უბნები, მეღვინეობის 

პროდუქციის ლოკაციებით და სასტუმრო ობიექტებით დატვირთული ზოგიერთი ქუჩა მოეწყოს 

მხოლოდ ქვეითთა და ველოსიპედით გადაადგილებისთვის (გზაჯვარედინებს შორის 

კვარტლებში სრულად ან ნაწილობრივ).  

ამის განხორციელებისთვის საზოგადოებრივი და მსუბუქი ავტოტრანსპორტის მოძრაობა 

ქალაქში გადატანილი უნდა იქნეს შედარებით მაღალი გამტარობის ქუჩებზე, ხოლო სატვირთო 

ავტოტრანსპორტის მოძრაობა დაშვებული იქნეს დასახლებათა ცენტრალური ნაწილის 

შემოვლით (გარდა სპეციალური საჭიროებისა). ამ მიზნებისთვის ქალაქში მოძრაობის 

ორგანიზების სქემების კორექტირებისას, შეიძლება მიზანშეწონილი გახდეს ზოგიერთ ქუჩაზე 

ცალმხრივი მოძრაობის დაწესება.  

ვიზიტორთა და ტურისტების ნაკადებით დატვირთულ, განსაკუთრებით საქვეითოდ და 

ველოსიპედით აქტიურად გამოყენებად, ქუჩებზე მოსაწყობია ტროტუარები და 

გადასასვლელები სათანადო საგზაო ნიშნებით და მონიშვნით, მ.შ. შშმ პირთა უსაფრთხოდ 

გადაადგილებისთვის, გადახურული მოსაცდელები საზოგადოებრივი ტრანსპორტის 

გაჩერებებზე.  

მუნიციპალიტეტმა მიიღო ,,მუნიციპალიტეტის შეზღუდული შესაძლებლობის მქონე 

პირთა უფლებების დაცვის 2023 წლის სამოქმედო გეგმა’’.  
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ადგილობრივი მმართველობითი ორგანოებისთვის რეკომენდაციის სახით უნდა 

აღინიშნოს, რომ ქვეითთათვის უსაფრთხო და კომფორტული გადაადგილების, მოძრაობის 

ორგანიზების და საზოგადოებრივი ტრანსპორტის მოძრაობის ოპტიმალური მარშრუტების, შშმ 

პირებისთვის დადგენილ ნორმებთან შესაბამისი პირობების თემები აისახოს გზებისა და ქუჩების 

რეაბილიტაცია-რეკონსტრუქციის პროექტებში, სადაც ასევე იქნეს გათვალისწინებული 

მარშრუტებზე გაჩერებების გადახურული კონსტრუქციის ქვეშ მოქცევა, მათი რაოდენობის 

გაზრდა. გაჩერებებს შორის მანძილი არ იყოს 200 (+/-10%) მეტრზე მეტი. ეს დისტანცია 

სასურველია იქნეს დაცული ვიზიტორების ავტოტრანსპორტის საპარკინგე ადგილებიდან 

სამიზნე ობიექტებამდე ქვეითად გადაადგილებისთვის  

 

5. საზოგადოებრივი ტრანსპორტი და მასთან მისაწვდომობა 

ამჟამად რეგულარული სამგზავრო გადაყვანები სრულდება 5 მარშრუტზე (იხ.დანართი 

№3) - #1 და #2  ქალაქ გურჯაანში წრიული მარშრუტებით, ხოლო 3 -  ბოლო გაჩერებებით 

კახიფარში, კარდენახში, ზემო კაჭრეთში. ანუ, მუნიციპალიტეტის ადმინისტრაციულ 

საზღვრებში 2 რეგულარული მარშრუტი ხორციელდება შ42 გზაზე, ხოლო ზემო კაჭრეთის 

მიმართულებაზე, მთაგორიანი რელიეფის და მოძრაობის რთული სქემის პირობებში.  

საზოგადოებრივ ტრანსპორტთან მისაწვდომობის ხედვით, ქ. გურჯაანში შიდა საქალაქო 

2 მარშრუტი არასაკმარისია, ვინაიდან ძირითადად მოიცავს ქალაქის მხოლოდ ცენტრალურ და 

მისგან დასავლეთის კვარტლებს. მიზანშეწონილია, ადგილობრივი მმართველობითი 

ორგანოების ყურადღება გამახვილდეს საზოგადოებრივი ტრანსპორტის ახალი მარშრუტების 

დანიშვნის  და რეგულირების მიმართებით (მაგ., იხ. დანართი 4): 

- 2 მარშრუტი ბაზრიდან სამხრეთით, შ42 გზით გამიჯნულ 2 უბნის მოსახლეთა ამ 

ტრანსპორტთან ნორმალური მისაწვდომობისთვის - მოძრაობის შემხვედრი სქემით; 

- 1 მარშრუტი ერეკლე II-თაბუკაშვილი-ფალიაშვილი-ბარათაშვილის ქუჩების უბანში- 

მოძრაობის შემხვედრი სქემით ; 

- მიზნად დაისახოს, რომ საქალაქო მარშრუტებზე გაჩერებაზე ლოდინის დრო არ 

აღემატებოდეს 10-12 წუთს (კვარტლებში მოსახლეთა რაოდენობის და წარმოება-

დაწესებულებათა პერსონალის ბრუნვის გათვალისწინებით), გაჩერებებზე მოეწყოს 

გადახურული კონსტრუქციის მოსაცდელები. გაჩერებებს შორის მანძილი იყოს 200მ-მდე და 

ლოდინის დრო არაუმეტეს 10-12 წუთი. 

 ხელშეკრულების თანახმად 2023 წლის ბოლოს გურჯაანში უნდა შემოვიდეს 

მუნიციპალური საზოგადოებრივი ტრანსპორტის 10 ავტობუსი - ISUZU NOVOciti, მწარმოებლის 

ტექნიკური პირობით 47 მგზავრზე - მ.შ. 21 სტანდარტული დასაჯდომი ადგილი და 1 ადგილი 

შშმ პირის ეტლისთვის. ამ შენაძენით გაიზრდება საზოგადოებრივი ტრანსპორტის საერთო 

მგზავრთტევადობა, შეიქმნება პირობა არსებული N2 კლასის ავტობუსებით ახალი მარშრუტების 

დასანიშნავად დასახლებებში მისაწვდომობის გაფართოვების მიზნით. ასევე, მუნიციპალური 

საზოგადოებრივი ტრანსპორტის პარკის გაზრდა ქმნის პირობებს, რომ ქალაქში დაემატოს 

გაჩერებები, გაიზარდოს მოძრაობის სიხშირე და შემცირდეს ლოდინის დრო. 

 ამასთან დაკავშირებით სასურველია, რომ ადგილობრივი მმარტველობის 

ორგანოებმა ავტობუსების პარკის შემდგომი გაფართოვების განხილვისას გაითვალისწინონ - 

შეძენილი 10 ავტობუსი შიდასაქალაქო(-დასახლების) მარშრუტებისთვისაა (47-დან 21 

დასაჯდომი ადგილი) და დასახლებებს შორის მგზავრობის მეტი კომფორტულობისთვის, 

შესაძლებელია, მაგ., Isuzu Tarquoise Interurban 7,7მ. X 2,3მ.(30-33 დასაჯდომი ადგილი) ტიპის 

ავტობუსების შეძენა. 
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„ტექნიკური რეგლამენტის „ავტოსადგურის და ავტოსადგომის ფუნქციონირების წესისა 

და პირობების“ დამტკიცების თაობაზე“ საქართველოს მთავრობის 2013 წლის 31 დეკემბრის 

№442 დადგენილებით განსაზღვრულ ნორმებში, ქ.გურჯაანში მოსაწყობია 1-ლი კლასის 

ავტოსადგური (იხ. მე-10 თავი).  

ამასთან დაკავშირებით ასევე მნიშვნელოვანია ქ.გურჯაანის საკვანძო ფუნქცია 

საავტომობილო გადაყვანა გადაზიდვებში მთელი რეგიონისთვის (იხ. დანართი N6). 

 

6. სატრანსპორტო საშუალებათა მობილობა და მგზავრობები  

ვინაიდან შსს გვაწვდის მონაცემებს მხოლოდ მუნიციპალიტეტში „აქტიური სტატუსით“ 

რეგისტრირებული სატრანსპორტო საშუალებების შესახებ (შსს ანალიტიკური ცნობა), 

ქ.გურჯაანისთვის მიჩნეულია ზრდის ტენდენციის იგივე მახასიათებელი. სხვა დარგობრივი 

მონაცემების გათვალისწინებით, საანგარიშოდ 2035 წლისთვის ავტოტრანსპორტის პროგნოზები 

- 2022 წელს „აქტიური სტატუსით“ რეგისტრირებულ სატრანსპორტო საშუალებათა სახეობების 

თანაფარდობით და ამასთან მუნიციპალიტეტს გარეთ რეგისტრირებული სატრანსპორტო 

საშუალებების დამატებით. 

„Cushman & Wakefield“-ის კვლევით ისახება მუნიციპალიტეტში დასაქმების 

მდგომარეობა და ქ. გურჯაანის მიმართებაში შენარჩუნებულია იგივე პროცენტული 

თანაფარდობა.  დაედო საფუძვლად ქ.გურჯაანში ადგილობრივთა და სავარაუდო შემოსული 

პერსონალის მობილობის ანგარიშს უდიდესი დატვირთვის თვეში საშუალო დღეზე (იხ. ცხრილი 

№1): 

ცხრილი №1 

კატეგორია  % სულ მოსახლეობიდან 

(7300 მცხ.) 

რაოდენობა მობილობა საშ. დღეზე 

(% / რაოდენობა) სვ.3-დან 

1 2 3 4 

სხვადასხვა სექტორში დასაქმებული 54,67% 3986 85% / 3388 

უმუშევარი 9,9% 723 75% / 542 

დიასახლისი 13,3% 971 15% /146 

პენსიონერი 13,7% 1000 30% /300 

სტუდენტი 5,9% 431 70% / 302 

შშმ პირი 1,2% 88 35% /31 

დასაქმებული უცხოეთში 1,33% 97  0 

ჯამი 100% 7296 62,7% / 4709 

სეზონზე შემოსული პერსონალი 7300 

მცხ-დან 

1,0 % 73 90% / 65 

 

 

აქედან გამომდინარე, უდიდესი დატვირთვის თვეში საშუალოდ დღეზე, მოსახლეობის 

და შემოსული პერსონალის მგზავრობების მოდალური განაწილების საანგარიშოდ მიღებულია: 

20% ქვეითად გადაადგილდება (955კაცი - 4709 მოსახლ.+65შემოს.პერსონ.), ხოლო 80% (3819კაცი 

-47109+65-დან) ავტოტრანსპორტით - აქედან 20%-მდე ავტობუსით 764 მგზავრი. 764 მგზ. : 17 

(საშ. ტევადობის 85%) = 45 სვლა : 4 სვლა/ავტობ. = 12 ავტობ./დღეში (ქალაქში 4 ISUZU-ს 

ავტობუსის დამატებით 47 ადგილით, მიკროავტობუსები დაინიშნება ახალ მარშრუტებზე); 80% 

მსუბ. ავტომობილით (3059მგზ. : 3 საშ. (მ.შ. 1 მძღ.) = 1018 სვლა : 4 სვლა/1ავტომ. = 255 მსუბ. 

ავტომობ.). 

ქალაქის მკვიდრთა საკუთრებაში, მუნიციპალიტეტიდან გადაანგარიშებით, არის N 1 და 

N2 ტიპის დაახლოებით 400-420 სატვირთო ავტომობილი და თუ მათგან მობილობაუნარიანად 



    

8 

         

მივიჩნევთ 80%-ს და აქედან საშუალო-დღიურ გამოსვლას 65%, გამოდის ქალაქის მკვიდრთა და 

შემოსული პერსონალის სატვირთო ავტომობილებიდან საშუალოდ დღეში გამოსვლა არის 200-

220 ავტომ.. ეს ტრანსპორტი არ მოძრაობს ქალაქის ცენტრალურ ნაწილში.  

გამონაკლისი ცენტრალური ბაზრის მომარაგებაა, რაც ხდება გვიან ღამით და დილით 8 

საათამდე, ხოლო დისტრიბუციის ავტოტრანსპორტი მოძრაობს ძირითადად 7-9 საათების 

ფარგლებში და ემსახურება 15-20 M1, N 1 და N2 ტიპის ავტომობილები. კვლევის პროცესში 

დადგინდა, რომ ქ.გურჯაანის ცენტრალურ ნაწილში და მის მიმდებარე კვარტლებში სატვირთო 

გადაზიდვები იმდენად მცირე მოცულობისაა და არარეგულარული, რომ ცალკე შესწავლით 

მიღებული შედეგები ვერ ახდენს გავლენას წინამდებარე ბარათში მოცემულ მაჩვენებლებზე.  

ბაკურციხე-ჩუმლაყის ახალი გზის ექსპლუატაციაში შეყვანით, აღნიშნული შემოვლითი 

მარშრუტით, არსებულ შ42 გზაზე მინიმუმამდე უნდა შეიზღუდოს სატვირთო 

ავტოტრანსპორტის მოძრაობა სპეციალური საჭიროების და ნებართვის გარეშე. აიკრძალოს 7 

ტონაზე მეტი საერთო მასის N2 ტიპის და სრულად აიკრძალოს N3 ტიპის სატვირთო 

ავტოტრანსპორტის მოძრაობა. სატვირთო ავტომობილების მომსახურებისთვის შესაძლოა 

ტიპიური სივრცის განხილვა (ასევე, სანიმუშოდ ტევადობის განსაზღვრის მიზნით), მაგ., 

ქოროღლიშვილის და 9 აპრილის ქუჩების გადაკვეთასთან სივრცეში სატვირთო ავტოსადგომის 

მოწყობა ლოჯისტიკური ტერმინალის ფუნქციით (იხ. მე-10 თავი), რათა ქალაქში ტვირთების 

შეტანა-გამოტანა შესრულდეს N1 და N2 ტიპის 7 ტონამდე საერთო მასის ავტომობილებით - 

ქალაქის გარეუბნების პერიმეტრზე მოძრაობით, რომ სამიზნე ობიექტებზე ტვირთბრუნვა 

მოხდეს პერიმეტრიდან უმოკლესი მარშრუტებით.  

2035 წლისთვის ქ.გურჯაანში ადგილობრივი სატრანსპორტო საშუალებათა პარკი 

გათვლილი იქნა ტიპების მიხედვით ყოველწლიური ზრდის საშუალო-საანგარიშო 

კოეფიციენტებით, ხოლო გათვლების საფუძველია 2022 წელს „აქტიური სტატუსით“ 

რეგისტრირებულ სატრანსპორტო საშუალებათა  მუნიციპალიტეტში სავარაუდო ფაქტიური 

რაოდენობის და სეზონურად შემოსული პერსონალის ავტომობილების რაოდენობის ჯამით - იხ. 

ცხრილი №2. 

ცხრილი №2 

შინამეურნ. 

რაოდ-ბა / 

მოსახლობა 

2022წ. 

შინამეურნ 

რაოდ-ბა / 

მოსახლ. + 

შემოსული 

პერსონალი 

2035წ. 

მსუბუქი 

2022/ 2035 

 

1,03 

კოეფ/წელ 

ავტობუსი 

2022 / 2035 

 

1,02  

კოეფ/წელ 

სატვირთო 

2022/ 2035 

 

1,03  

კოეფ/წელ 

სასოფლო-

სამეურნეო 

2022 / 2035 

 

1,02  

კოეფ/წელ 

 

სპეციალუ

რ +  

სპეციალი

ზ 

2022/2035 

1,02 

კოეფ/წელ 

მოტო- 

ტრანსპ. 

 2022 / 

2035 

 

1,02 

კოეფ/წელ 

ჯამი 

 

2022 / 2035 

 

3850 / 7300 3850 / 8000  

           + 200 

3576 / 5293 

 

 

144 / 186 

 

 

459 / 675 

 

 

244 / 315 

 

 

55 / 71 

 

 

38/49 

 

4516 

/6589 

 

2035 წლისთვის, ერთ დღეზე, ქ.გურჯაანში ადგილობრივი ტრანსპორტის სავარაუდო 

ფაქტიური საერთო რაოდენობიდან, პირობითად, 80% მიჩნეულია მობილობაუნარიანად. მათგან 
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აპრილ-ოქტომბერის პერიოდზე ნავარაუდებია საშუალოდ დღეში 65% გასვლა, ხოლო ნოემბერ-

მარტში 45%-მდე.  

- გასვლა აპრილ-ოქტომბერში - (6589 * 0,8) * 0,65 (გასვლების კოეფ.) = 3426 ავტ/დღე; 

- გასვლა ნოემბერ-მარტში - (6589 * 0,8) * 0,45 (გასვლების კოეფ.)  = 2372 ავტ/დღე; 

ადგილობრივი მოსახლეობის და შემოსული პერსონალის სატრანსპორტო საშუალებების 

საგზაო ინფრასტრუქტურაზე საანგარიშო ზემოქმედება სატრანსპორტო საშუალებათა ტიპების 

მიხედვით (საფუძველი - იხ. ცხრილი №2) : 

- მსუბუქი ავტომობილი - [ (5293 ავტ. * 0,8) * 0,65 ] = 2752 ავტ.  * 4 სვლა = 11009 სვლა/დღე 

- ავტობუსი - [ (186 ავტ. * 0,8) * 0,6 ] = 89 ავტ. * 6 სვლა = 535 სვლა/დღე; 

- სატვირთო ავტომობილი - [ (675 ავტ. * 0,8) * 0,55 ] = 297 ავტ. * 4 სვლა = 1188 სვლა/დღე; 

- სასოფლო-სამეურნეო ტრანსპ. - [(315 ერთ. * 0,8) * 0,4] = 101 ერთ. * 2 = 202 სვლა/დღე; 

- სპეციალიზებული და სპეცდანიშნულების) – [(71 ერთ. * 0,8) * 0,4] = 23 ერთ. * 4 = 

 91 სვლა/დღე; 

- მოტო-ტრანსპორტი - [(49 ერთ. * 0,8) * 0,6] = 23 ერთ * 4 = 92 სვლა/დღე. 

11009 + 535 + 1188 + 202 + 91 + 92 = 13117  სვლა/დღე (საშ-საანგარიშო აპრილ-ოქტომბერში) 

– 3285 სატრ.საშუალების გასვლების და ზემოაღნიშნული კოეფიციენტების გათვალისწინებით. 

უდიდესი დატვირთვის თვეში, საშ. დღეზე - 13117 სვლა/დღე (საშ. 1ავტ.= 4 

სვლამდე/დღე) * 1,02 (პიკის დღის ამამაღლებელი კოეფ.) = 13379 სვლა/დღე, რასაც ამ ანგარიშით 

შეასრულებს  3351 ავტომ..  

„Cushman & Wakefield“-ის შესრულებული კვლევით ირკვევა, რომ გურჯაანის 

მუნიციპალიტეტს უჭირავს კახეთის რეგიონის ტერიტორიის 17%  და ამასთანავე 1 კვ.კმ-ზე 

მოსახლეობის სიმჭიდროვით 2,3-ჯერ აღემატება, აქვს 100-ზე მეტი ღვინის ობიექტი და 

ტურისტული ინფრასტრუქტურის მზარდი ქსელი, ასევე საკვანძოა ბაკურციხის მეშვეობით 

საერთაშორისო და შიდა ტრანზიტისთვის, ტურისტების მარშრუტზე მაღალი მიმზიდველობის 

პირველი ქალაქია - დასაშვებია, გურჯაანი ითვისებდეს კახეთის ტურისტული ბაზრის 2/3-ს.  

აქედან გამომდინარე, გურჯაანის მუნიციპალიტეტისთვის საანგარიშოა კახეთში 

ვიზიტორების საერთო რაოდენობის 65%-ს - რეგიონში ტურიზმზე საქსტატის მონაცემებზე 

დაყრდნობით, ამასთანავე, 2022 წლის უდიდესი დატვირთვის თვეზე მიყენებულია კოეფ. 1,25 

და აქედან ქ.გურჯაანის დატვირთვის ანგარიშისთვის კოეფ. 0,8.  

2035 წლისთვის ქ.გურჯაანში უდიდესი დატვირთვის დღეს სტუმრის სტატუსით  

მოქალაქეთა სატრანსპორტო საშუალებების პროგნოზის საფუძველია „Cushman & Wakefield“-ის 

მიერ შესრულებული კვლევა (იხ. ცხრილი №3).  

                     ცხრილი №3 

წლის უდიდესი დატვირთვის დღეს ვიზიტორების რაოდენობა  

პერიოდი ადგილობრივი  საერთაშორისო  ჯამი  

2022 წ. ვიზიტორები    

- მუნიციპალიტეტი 3415 603 4017 

- ქ.გურჯაანი 2732 482 3214 

2035 წ. საშუალოდ ვიზიტორები    
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- მუნიციპალიტეტი 4086 1504 5590 

- ქ.გურჯაანი 3269 1203 4472 

2035 წ. პიკის დღეს ვიზიტორი სულ:    

- მუნიციპალიტეტი 5107 1880 6988 

- ქ.გურჯაანი 4086 1504 5590 

დარჩენის რაოდენობა 

მუნიციპალიტეტში 2035 წელი პიკის 

პერიოდი 

766 282 1048 

დარჩენის რაოდენობა ქ.გურჯაანში 2035 

წელი პიკის პერიოდი 

613 226 839 

 

წყარო: „Cushman & Wakefield“  

ვინაიდან საქსტატი ვერ გვაწვდის ცალკე მუნიციპალიტეტში ტურიზმის მონაცემებს, 

ქ.გურჯაანში სტუმართა ტრანსპორტის ანგარიშისთვის გამოყენებული იქნა რეგიონის 

მონაცემებთან შედარებითი მეთოდი „Cushman & Wakefield“-ის მიერ შესრულებული გათვლების 

მიხედვით. 

ასევე, საანგარიშოდ მიღებულია თანაფარდობა - ავტობუსი/მსუბუქი ავტომობილი: 

ადგილობრივი ვიზიტორისთვის 10% / 90%, საერთაშორისო ვიზიტორისთვის 60% / 40%.  

 ადგილობრივი ვიზიტორების (4086 მგზავრი) ავტოტრანსპორტის ანგარიში: 

ა) 10% ავტობუსით 409 მგზ. - მ.შ. : 

[* 0,8 : 17მგზ. = 19 ავტობუსი, მ.შ 2 სადღეღამისო პარკირებით - * 1 = 2 სვლა/დღე, შემოსვლა-

გასვლა 17ავტ. * 2 = 34 სვლა/დღე (* 1,2 ადგილმონაცვლეობის კოეფ. = 41 სვლა/დღე)] 

[* 0,2 : 30მგზ. = 2 ავტობუსი, მ.შ 0 სადღეღამისო პარკირებით, შემოსვლა-გასვლა 2 ავტობუსი * 2 = 

4სვლა/დღე], 

 ავტობუსები:  21, მ.შ 2  სადღეღამისო პარკირებით * 1 = 2 სვლა/დღე, 19 ავტ. შემოსვლა-

გასვლა * 2 = 38 სვლა/დღე (* 1,2 ადგილმონაცვლეობის კოეფ.) = 45სვლა/დღე). 

ბ) 90% მსუბუქი ავტომობილით 3677 მგზავრი: 

[: 3,5მგზ/ავტომ.(საშ. მძღოლის ჩათვლით) = 1051 მსუბ.ავტომობილი, მ.შ 158 სადღეღამისო 

პარკირებით  * 1,5 ადგილმონაცვლეობის კოეფ.) = 237 სვლა/დღე. 1 დღით შემოსვლა-გასვლა 

814ავტ. * 2 = 1628 სვლა/დღე * 1,5 ადგილმონაცვლ. კოეფ.  = 2442სვლა/დღე]. 

ადგილობრივი ვიზიტორების ავტოტრანსპორტი სულ: 1072ავტ., მ.შ. 160 ავტ. 

სადღეღამისო პარკირებით- 240 სვლა/დღე, 1 დღით შემოსვლა-გასვლა- 912ავტ.- 2738 სვლა/დღე. 

სულ2978 სვლა/დღე. 

     

 საერთაშორისო ვიზიტორების (1504 მგზავრი) ავტოტრანსპორტის ანგარიში:  

ა)  60% ავტობუსით 902 მგზ. - მ.შ. : 

[ * 0,8 : 17მგზ. = 42 ავტობუსი, მ.შ. 5  სადღეღამისო პარკირებით 1* = 5 სვლა/დღე, 1 დღით 

შემოსვლა-გასვლა 37ავტ. * 2 = 54 სვლა/დღე (* 2 ადგილმონაცვლეობის კოეფ. = 108 სვლა/დღე). 
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[ * 0,2 : 30მგზ. = 4  ავტობუსი, მ.შ. 1 სადღეღამისო პარკირებით * 1 = 1სვლა/დღე, 1 დღით შემოსვლა-

გასვლა 3  ავტობუსი * 2 = 6 სვლა/დღე (*1,5 ადგილმონაცვლეობის კოეფ. = 9 სვლა/დღე)], 

 ავტობუსები 46, მ.შ. 6  სადღეღამისო პარკირებით - 7 სვლა/დღე, 1 დღით  შემოსვლა-

გასვლა 40, სულ სვლები 117 სვლა/დღე.  

ბ) 40% მსუბუქი ავტომობილით 602 მგზავრი: 

[: 3,5მგზ/ ავტომ. = 172 მსუბ.ავტომ., მ.შ. 26  სადღეღამისო პარკირებით * 2 = 52 სვლა/დღე, 1 დღით 

შემოსვლა-გასვლა 146 ავტომ. * 2 * 1,5 ადგილმონაცვლეობის კოეფ. = 438 სვლა/დღე.   

 საერთაშორისო ვიზიტორების ავტოტრანსპორტი სულ:   218 ავტ., მ.შ. 32 ავტ. 

სადღეღამისო პარკირებით - 59 სვლა/დღე , 1 დღით შემოსვლა-გასვლა - 186 ავტ. – 555 სვლა/დღე. 

სულ 614 სვლა/დღე. 

  

ვიზიტორების ავტოსატრანსპორტო საშუალებათა მიხედვით:  

- ავტობუსი 17 დაკავ. სავარძ. = 61 ავტობ., მ.შ. სადღეღამისო პარკირებით 7 ავტობ. - 7 

სვლა/დღე, 1 დღით შემოსვლა-გასვლა (ერთდღიანი ვიზიტორები) 54 ავტობ. - 149  სვლა/დღე; 

- ავტობუსი 30 დაკავ. სავარძ. = 6 ავტობ., მ.შ. სადღეღამისო პარკირებით 1 * 1 = 1 სვლა/დღ, 

შემოსვლა-გასვლა (ერთდღიანი ვიზიტორები) 5 ავტობ. - 14 სვლა/დღე; 

- მსუბუქი ავტომობილი = 1223, მ.შ. სადღეღამისო პარკირებით 184 ავტომ. - 287 სვლა/დღე, 

შემოსვლა-გასვლა (ერთდღიანი ვიზიტორები) 960 ავტომ. – 2880 სვლა/დღე. 

 

წლის უდიდესი დატვირთვის თვეში, საშ. დღეზე, ავტომობილების სვლები:     

ვიზიტორების 1290   ავტომობილი, მ.შ. სადღეღამისო პარკირებით 192 ავტომ. -  295  

სვლა/დღე, შემოსვლა-გასვლა (ერთდღიანი ვიზიტორები) 1019 ავტომ. – 3043 სვლა/დღე, სულ 

3338 სვლა/დღე.  

 

 

2035 წელს ქ.გურჯაანში სავარაუდოა: 

- ადგილობრივი მოსახლეობა და შემოსული პერსონალი სულ 8200 კაცი;  

- საჭირო პერსონალი სულ 350 კაცი;    

-          არაადგილობრივი პერსონალი  200 კაცი. 

 

2035 წელს უდიდესი დატვირთვის თვეში, პიკის დღეს, ზემოქმედება საგზაო 

ინფრასტრუქტურაზე (იხ. ცხრილი №4):  

ცხრილი №4 

 ადგილობრივი მოსახ. 

+შემოსულ პერსონ-ის 

ავტომ. (სვლა/დღე)  

ღამისთევითვი

ზიტის ავტომ. 

(სვლა/დღე) 

ერთდღიანი 

ვიზიტის  

ავტომ. 

(სვლა/დღე) 

ტრანზიტი 

 

(სვლა/დღე) 

ჯამი 

 

(სვლა/დღე) 

მსუბუქი 11009 289 2880 750 14928 

ავტობუსი 535 8 123 100 766 

სატვირთო 1188 - - 300 1488 

სასოფლო-სამეურნეო 202 - - - 202 
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სპეციალიზებული და 

სპეცტრანსპორტი  

91 - - - 91 

მოტო-ტრანსპორტი 92 25 45 20 182 

ჯამი 13117 * 1,02 (პიკ. 

კოეფ.) = 13379 * 

322  3048 1170 17657 

* 17919 

შენიშვნა: (ვიზიტორების ანგარიში შესულია პიკის კოეფიციენტი - წყარო: „Cushman & 

Wakefield“). 

  

7. ავტოტრანსპორტის მოძრაობის ინტენსივობა  და ტრანზიტი  

ავტოტრანსპორტის მოძრაობის საშუალო წლიური სადღეღამისო ინტენსივობა, 

საქართველოს საავტომობილო გზების დეპარტამენტის მონაცემებიდან, აჩვენებს საერთაშორისო 

ს5 და შიდასახელმწიფოებრივი მნიშვნელობის შ40, შ42, შ69, შ170 გზების სადღეისო და ახლო 

მომავლისთვის გამტარუნარიანობის რეზერვებს. (იხ. დანართი 5):  

ქ.გურჯაანში გამავალი შ42 გზა შეუფერხებლად ატარებდა როგორც ქალაქის ფარგლებში 

მოძრავ, ასევე საერთაშორისო და შიდა სატრანზიტო გადაყვანა-გადაზიდვების 

ავტოტრანსპორტს. დეპარტამენტის მონაცემებიდან, ქალაქთან მიმართებაში, საყურადღებოა შ42 

გზის ბაკურციხე-გურჯაანის მონაკვეთზე მოძრაობის ინტენსივობის მახასიათებლები. ამ 

მონაკვეთზე 2022 წელს ყველა სახეობის ავტოტრანსპორტის მოძრაობის საშუალო წლიური 

სადღეღამისო ინტენსივობა იყო 7606 ავტ/დღ-ღამ., რაც წინა წლებში უდიდეს მაჩვენებელზე 

(2021წ.) 1,5-ჯერ მეტია (2567 ავტომობილით დღე-ღამეში) და 2019-2020 წლებში დაფიქსირებულს 

აღემატება, შესაბამისად, 3-ჯერ და 11-ჯერ. ამის მიზეზი კოვიდის და მის შემდგომ ეკონომიკური 

აქტივობის თანდათანობით რეანიმაციის პერიოდია. ასევე, 2022 წელი ბაკურციხე-ჩუმლაყის 

ახლადამოქმედებულ შემოვლით გზაზე რეგულარული მოძრაობის დამკვიდრების პერიოდია, 

რომელზეც გადაერთო დიდი ნაწილი სამგზავრო და სატვირთო ავტომობილებისა. ამასთანავე, 

როგორც გასული და მიმდინარე წლების პრაქტიკა აჩვენებს, კაბალის და ლაგოდეხის 

მიმართულების ავტოტრანსპორტის ნაწილი ბაკურციხიდან ქ.გურჯაანის გზაგამტარით 

უმეტესწილად სწორხაზოვანი შ170 გზით მოძრაობს შ43 გზამდე და ს5 გზაზე ამ მარშრუტით 

შედის, ამ მარშრუტზე 76 % მსუბუქი ავტომობილებია. გურჯაანი-თელავის მონაკვეთზე 2022 და 

წინა წლის მაჩვენებლები პრაქტიკულად ერთნაირია (4854/4839ავტ/დღ-ღამ.).  

  საგზაო ინფრასტრუქტურის საერთაშორისო ნორმებთან შესაბამისობა ერთ-ერთი 

ფუძემდებელი ფაქტორია საერთაშორისო და შიდასახელმწიფოებრივი სატრანზიტო 

პოტენციალის გაზრდისა, რასაც კახეთის რეგიონში მნიშვნელოვნად შეუწყობს ხელს მშენებარე 

თბილისი-ბაკურციხის ახალი 4-ზოლიანი გზა და ბაკურციხე-წნორის შემოვლითი გზა, 

რომლებიც ამჟამად არსებულ მდგომარეობაშიც გამოირჩევა მოძრაობის მაღალი ინტენსივობით. 

ამ პროექტების და ასევე ჩუმლაყი-თელავის შემოვლითი ახალი გზის მეშვეობით გაიზრდება 

საშუალო სიჩქარე და თანაც, შერბილდება გარემოზე ზემოქმედება. 

ბაკურციხე-ჩუმლაყის შემოვლითი გზის ექსპლუატაციაში შეყვანით,  ახალ გზაზე 

სრულად უნდა გადაინაცვლოს ტრანზიტით გადაყვანა-გადაზიდვებმა. ამას ხელი უნდა შეუწყოს 

საგზაო მოძრაობის ადმინისტრირების ამ მიმართებით ორიენტირებამ, რომ შემცირდეს 

სატვირთო ავტომობილებით დატვირთვა ამჟამინდელი შ42 გზის ბაკურციხე-თელავის 

მონაკვეთზე. 
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8. მოძრაობის ორგანიზების და უსაფრთხოების ძირითადი საკითხები 

თანამედროვე პირობებში ადგილობრივი მმართველობის ორგანოების მიერ 

სატრანსპორტო სისტემის სრულყოფისთვის დასახული ზომები იქნება მიმართული შშმ 

პირების, ველოსიპედების, გზაჯვარედინების უსაფრთხოდ გადაკვეთის, შუქნიშნების 

რაციონალურად განლაგების, ტურისტების მიზიდულობის ლოკაციებში და საერთოდ, ქვეითთა 

და მგზავრობების მეტი კომფორტულობისა და უსაფრთხოებისთვის,  საგზაო მოძრაობის 

რეგულირების სქემების ოპტიმიზირებისთვის.  

ქ.გურჯაანის მერიის მიერ ცენტრალურ ნაწილში მოძრაობის ორგანიზების სქემის 

კორექტირების შემთხვევისთვის, პროექტი განსახილველად თავაზობს რამდენიმე 

ალტერნატივას წინამდებარე მოსაზრებებით, რასთანაც არის კავშირში წინადადებები საჯარო 

ავტოსადგომების მოწყობის თაობაზე (აქ იხ. დანართი № 4, იხ. მე-8 - მე-10 თავები). 

ქ.გურჯაანის ცენტრალურ ნაწილში ადგილობრივი მმართველობითი ორგანოსთვის 

მოძრაობის ორგანიზების შესათავაზებელი სქემები არსებულის გათვალისწინებით:     

ალტერნატივა 1: მოძრაობა შემხვედრი მიმართულებებით - ქუჩის სავალი ნაწილის 2 და 

მეტი ზოლით: თამარ მეფის ქ., თავისუფლების ქ., აღმაშენებლის ქ., წმ. ნინოს ქ., სანაპიროს ქ., 

რუსთაველის ქ., გურამიშვილის ქ.,  გურამიშვილის 1-ლი შეს., ნონეშვილის ქ., ფოცხვერაშვილის 

ქ., ჭავჭავაძის ქ., 9 აპრილის ქ. - რაც მოძრაობის მიმართულების არჩევანის შესაძლებლობას 

იძლევა. ასევე, ამ ქუჩების სიგანე იძლევა საშუალებას ქუჩის ერთ ან/და ორივე მხარეს 

პარკირებისთვის სივრცეების მოსაწყობად. 

წმ.ნინოს ქუჩაზე - თავისუფლების ქუჩიდან ჭავჭავაძის და შ170 გადაკვეთამდე - მოეწყოს 

მოძრაობა შემხვედრი მიმართულებებით სავალი ნაწილის 3 ზოლზე - 2 ზოლი 9 აპრილის ქუჩის 

მიმართულებით (ცენტრალური ნაწილის განტვირთვისთვის) და 1 ზოლი საპირისპირო 

მიმართულებით; 

ალტერნატივა 2: მოძრაობა ერთი მიმართულებით მოეწყოს თამარ მეფის ქ., ნონეშვილის 

ქ., სანაპიროს ქ., გურამიშვილის 1-ლი შეს.. ამ ვარიანტით ქუჩების სიგანე იძლევა საშუალებას 

ქუჩის ორივე მხარეს პარკირებისთვის სივრცეების მოსაწყობად.    

სხვა ალტერნატივები: 

იუსტიციის სახლიდან თავისუფლების ქუჩით ჯაფარიძის ქუჩამდე იმოძრაოს მხოლოდ 

საზოგადოებრივმა ტრანსპორტმა და ამ მონაკვეთზე გაფართოვდეს ზოლები ქვეითთა და 

ველოსიპედით გადაადგილებისთვის;  

იუსტიციის სახლთან მოედანს ჩაუტარდეს რეკონსტრუქცია აქ ახტალის პარკის 

ვიზიტორების და ადგილობრივთა ავტომობილებისთვის სადგომის მოსაწყობად - რისთვისაც, 

სავარაუდოდ,  აქ არსებული მარეგულირებელი წრე იქნას გადატანილი სამხრეთ-

აღმოსავლეთით და მოეწყოს უფრო მცირე რადიუსით;  

ჯაფარიძე-ბელიაშვილი-ფიროსმანის ქუჩების უბნის მცხოვრებთა ქალაქის ცენტრში 

აქტიურ სივრცეებთან ჩვეული საავტომობილო მისაწვდომობის ნაწილობრივ 

კომპენსირებისთვის, სასურველია ჯაფარიძის და თავისუფლების ქუჩების გადაკვეთასთან 

არსებულ გასასვლელზე, ამ ქუჩიდან ფოცხვერაშვილის ქუჩამდე მოეწყოს ამ მიმართულების 

ცალმხრივი მოძრაობა - ფოცხვერაშვილის შემხვედრი მიმართულებების ქუჩით რუსთაველის 

ქუჩამდე უმოკლესი მარშრუტით სამოძრაოდ; 

აპრილის და ბარათაშვილი ქუჩების შ170 გზასთან გადაკვეთაში დამონტაჟდეს შუქნიშანი; 

ჭავჭავაძის ქუჩის დასაწყისთან, მოედანზე მოეწყოს წრიული მოძრაობისთვის კონსტრუქცია 5-
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მოძრაობის რეგულირებისა და საგზაო ქსელის განვითარებისთვის, რიგ შემთხვევებში 

ჩნდება საგზაო ინფესტრუქტურის მოწესრიგების და განვითარების საჭიროება (აქ იხ. მე-3 თავი, 

გვ. 4). 

 

ქ. გურჯაანში გამავალი შ42 და შ170 შიდასახელმწიფოებრივი მნიშვნელობის გზების 

პარამეტრები და მდგომარეობა უზრუნველყოფს მოძრაობის მაღალ ინტენსივობას. ქალაქის 

გარეუბნების და დამაკავშირებელი სასოფლო გზების სავალი ნაწილის სიგანე და გზის სამოსის 

მდგომარეობა დამაკმაყოფილებელია მოძრაობის უსაფრთხოების თვალსაზრისით. 

განსაკუთრებულ ყურადრებას საჭიროებს მოძრაობის მაღალი ინტენსივობით 

გამორჩეული ყველა კვანძი, შეზღუდული ხილვადობის გზაჯვარედინები, ქანობიანი 

მონაკვეთები და მრუდები, ქვეითთა და ველოსიპედით ინტენსიური მოძრაობის არეალები. 

ავტომობილების მოძრაობის მაღალი ინტენსივობის გზაჯვარედინებზე შუქნიშნის ფაზები უნდა 

იქნეს დარეგულირებული შშმ პირის მიერ გადასასვლელის გადაკვეთის გონივრულ დროზე.  

ქალაქში მოძრაობის უსაფრთხოების და რეგულირების ტექნიკური საშუალებების 

მონტაჟის გეგმის შედგენისას, ცალკეა შესამუშავებელი პროექტი ისტორიულ და 

შინამეურნეობათა კვარტლებისათვის, სადაც გზაჯვარედინებს შორის მცირეა მანძილები. 

გარეუბნებში არის ქუჩები, სადაც ფრაგმენტულად არის შევიწროება და იზღუდება მათი 

გამტარუნარიანობა. ასეთ ფრაგმენტულ მონაკვეთებზე შესაძლოა ცალმხრივი მოძრაობა და თუ 

ამის საშუალებას იძლევა განაშენიანება, ჩასატარებელია მონაკვეთების რეკონსტრუქცია-

გაფართოება.  

გზებზე უსაფრთხოების პირობების უზრუნველსაყოფად, მუნიციპალიტეტის მერიის 

მიერ ჩასატარებელია საგზაო ნიშნების და საგზაო მონიშვნის რევიზია, რათა მოძრაობის 

ორგანიზაციის ტექნიკური საშუალებები იქნს დისლოცირებული „საგზაო მოძრაობის შესახებ“ 

საქართველოსა და EN 1436:2009, EN 1463-1:2009, EN 1463-2:2009, EN 1423:2012, EN 1424:2004 

სტანდარტების ნორმების დასაკმაყოფილებლად. 

 

9. ავტოსატრანსპორტო საშუალებათა პარკირება 

ტურისტული და ეკონომიკური აქტიობით გამორჩეულ სივრცეებში საჭიროა საჯარო 

პარკირების ფართობები როგორც მსუბუქი ავტომობილებისთვი და ავტობუსებისთვის, ასევე 

ქალაქის გარე პერიმეტრთან სატვირთო ავტოტრანსპორტისთვის. დღეს ქ.გურჯაანის 

ცენტრალურ ნაწილში და მის სიახლოვეს, სადაც სტუმრების ძირითადი ნაკადი იყრის თავს და 

შეტანილია ტურისტული მარშრუტების რელიზებში, ავტომობილების პარკირებისთვის 

ფართობების მოძიება მწვავე პრობლემაა. ეს ადგილობრივი მმართველობითი ორგანოს 

პრეროგატივაა და სასურველია, არსებულ შესაძლო სხვა მოსაზრებებთან, განხილული იქნეს აქ 

მე-8 თავში მოცემული წინადადებები. 

ქალაქის ცენტრალური ნაწილის ქუჩების სიგანე იძლევა საშუალებას ავტოსადგომების 

მოსაწყობად 00, 450, 900  სქემებით, რაც 1 ადგილზე ტროტუარის გასწვრივ იკავებს შესაბამისად, 

6, 2, 2,5 მეტრს.  (წინადადებები მოძრაობის რეგულირების სქემის და პარკირებისთვის ქუჩების 

შესაძლო მონაკვეთების თაობაზე აქ იხ. მე-8 თავში). 

ამ ქუჩებზე, სიგანის გათვალისწინებით, ეწყობა პარკირება (ამჟამადაც ძირითადად 

არსებობს) 450  და  00 სქემებით (ადგილებში ორივე სქემის გამოყენებით), თანაც 450 სქემის 

გამოყენებისას გასათვალისწინებელია არანაკლები 3,5მ. სადგომიდან გამოსასვლელად 

მანევრისთვის ქუჩის სავალ ნაწილზე, ხოლო 900 შემთხვევაში კი 6მ-მდე. ასევე დასაშვებია 

(მოძრაობის ინტენსივობიდან გამომდინარე) გამჭოლი მოძრაობის „წამიერი“ შეყოვნება. 

სავარაუდოა, რომ 900 შეიძლება იქნეს გამოყენებული, მაგ., თამარ მეფის ქუჩაზე რუსთაველის 
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და გურამიშვილის ქუჩებს შორის სავალი ნაწილის ერთ მხარეს მაინც და მოპირდაპირე მხარეს 

00, იუსტიციის სახლის შემოწერილობაზე ტროტუარებთან და ავტოსადგურის მოედანზე.   

 არსებული ავტოსადგურის მოედანს ნაწილობრივ უნდა ჩაუტარდეს რეკონსტრუქცია და 

პრიორიტეტად განისაზღვროს საზოგადოებრივი ტრანსპორტის გაჩერებები და ვიზიტორების 

ავტომობილების პარკირება ახტალის პარკში მისაწვდომობისთვის, მითუმეტეს, თუ აქედან 

ჯაფარიძის ქუჩამდე სამოძრაოდ მხოლოდ საზოგადოებრივი ტრანსპორტის საშუალებები 

დაიშვება.  

საქვეითო ქუჩების, ტროტუარების და ველობილიკების მოწყობის პროექტები ასევე უნდა 

ითვალისწინებდეს ამგვარ სივრცეებთან ავტოტრასპოტის პარკირების მოწყობას. ეს სადგომი 

პარკები ასევე შეიძლება არსებობდეს სარეკრეაციო თუ საექსკურსიო სივრცეებიდან მოშორებით 

- რათქმაუნდა ქვეითად მისაწვდომ გონივრულ მანძილზე. 

აუცილებელია ელექტრომობილების დამუხტვის პოსტების მოწყობა პარკირების ყველა 

სპეციალიზებულ სივრცეში და ასევე, ქალაქში გამოყოფილ იქნეს ცალკე ნაკვეთები 

ელექტრომობილების დამუხტვის პოსტებისთვის. 

ავტომობილების პარკირების ადგილების გაანგარიშებისთვის მოცემულია 1 

ავტომობილზე საანგარიშო ფართობები (ადგილების რიგშორისი სივრცეების 

გათვალისწინებით) - „ტექნიკური რეგლამენტის „ავტოსადგურის და ავტოსადგომის 

ფუნქციონირების წესისა და პირობების“ დამტკიცების თაობაზე“ საქართველოს მთავრობის 2013 

წლის 31 დეკემბრის №442 დადგენილებით მოცემული ნორმების გათვალისწინებით. 

შესაბამისად, წინამდებარე ნორმები ამ დადგენილების მიხედვით და მწარმოებლის ტექნიკური 

პირობების საფუძველზე: 

- მაგისტრალური ავტობუსი – (14+8+8) X 4 = 120 კვ.მეტრი; 

- საშუალო გაბარიტის ავტობუსი – (12+8+8) X 4 = 112 კვ. მეტრი; 

- 6 მ-ზე მეტი სიგრძის მიკრო ა/ბუსი – (7+7) X 3,5 = 49 კვ. მეტრი; 

- 6 მ-მდე სიგრძის მიკრო ა/ბუსი - (6+6) X 3 = 36 კვ. მეტრი;  

- სატვირთო ა/მ – (14+8+8) X 4 = 120 კვ. მეტრი; 

- ნახევრადმისაბმელიანი, მისაბმელიანი (ავტომატარებელი) – (20+8+8) X 4 = 144 კვ.მეტრი. 

- მსუბუქი ავტომობილები - საანგარიშო ფართობი 1 ერთეულზე (რიგშორისი სავალი 

ზოლის სიგანის 2/3-ის მასზე მიკუთვნებით) - 30 კვ. მეტრი.  

შშმ პირების ავტომობილებისთვის ადგილების სიგანე უნდა იყოს ჩვეულებრივზე 1,0 

მეტრით მეტი (+/-10%).  

2035 წლისთვის კვლევის მიხედვით დასაშვებია ვარაუდი, რომ ტურისტი (ღამის 

გათევით) ვიზიტორების მსუბუქი ავტომობილების 60%-მდე და M2 კლასის (მიკროავტობუსი) 

30%-მდე განთავსდება სასტუმროების, ამგვარ დაწესებულებათა და შინამეურნეობების 

სადგომებზე. 

ექსკურსიული (1 დღით) ვიზიტორების ავტომობილების პარკირება იქნება დროებითი და 

განთავსების ფართობის საანგარიშოდ მიყენებულია სადგომზე მონაცვლეობის კოეფიციენტები - 

მსუბუქი ავტომობილისთვის 0,5, ხოლო მცირე და საშუალო ტევადობის (15-35 სავარძ.) 

ავტობუსებისთვის კოეფ. 0,65. 

 

 პროგნოზის ანგარიშის მიხედვით ნავარაუდები მახასიათებლებით უდიდესი 

დატვირთვის დღისთვის, ცალკე შესრულდა სტუმრად შემოსული მოქალაქეების მსუბუქი 

ავტომობილების და ავტობუსების პარკირებისთვის სავარაუდო ფართობების გაანგარიშება: 

- ტურისტების (ღამის გათევით):   

ა) 11 ავტობუსი (20 სავარძ.) სადღეღამისო პარკირებით - 11 * 49მ2  = 539  მ2 [ * 0,7 კოეფიც. 

საჯარო სადგომისთვის =  377მ2 ] ; 

ბ)  184 მსუბუქი ავტომობილი სადღეღამისო პარკირებით - 184 * 30მ2 = 5520მ2 [ * 0,4 

კოეფიც. საჯარო სადგომისთვის  = 2208მ2 ]. 

ექსკურსიული (ერთდღიანი) ვიზიტორების: 
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ა)  50 ავტობუსი (20 სავარძ.) 1 დღით - 50 * 49მ2  =2450მ2 [*0,65 ადგილზე მონაცვლეობის 

კოეფ. = 1592მ2 ]; 

ბ) - 9 ავტობუსი (27-35 სავარძ.) 1 დღით - 9 * 112მ2 (გამჭოლი შესვლა-გასვლით 450 სქემაში) 

= 1008მ2 [ * 0,65 = 655მ2]; 

    - 9 ავტობუსი (27-35 სავარძ.) 1 დღით - 9 * 92მ2 (ერთი მხრიდან შესვლა-გასვლით 450 

სქემაში) = 828მ2 [ * 0,65 = 538მ2];  

გ) 1039 მსუბუქი ავტომობილი 1 დღით - 1039 * 30მ2 = 31170მ2 [ * 0,5 ადგილზე 

მონაცვლეობის კოეფ. = 15585მ2]. 

შესაბამისად, ვიზიტორებისთვის საჭირო საჯარო პარკირების ფართობები - 1969მ2  20 

სავარძ. და 655მ2 27-35 სავარძ. ავტობუსებისთვის, 15585მ2  მსუბუქი ავტომობილებისთვის. 

ქალაქში ვიზიტორების სამგზავრო ავტოტრანსპორტის პარკირებისთვის საჭირო 

ფართობია სულ - 18209 მ2. 

 

ადგილობრივი მოსახლეობის და შემოსული პერსონალის ავტომობილების 

საზოგადოებრივი სადგომებისთვის ფართობების საანგარიშოდ იქნა მიღებული, რომ 20 

სავარძლამდე ავტობუსების 50% და 27-35 სავარძელით ავტობუსები სრულად, სავარაუდოდ 

პარკირებას ახდენენ ავტოსადგურის და ქ.გურჯაანის გზაგამტარის სხვა შესაძლო მიმდებარე 

სადგომებზე, ხოლო მოძრაობაში მყოფი მსუბუქი ავტომობილებისთვის ყოველ სადგომ 

ადგილზე იანგარიშება საშუალოდ 1,5 მონაცვლეობის კოეფიციენტით - იმ ვარაუდით, რომ 

ნაწილის მიერ სადღეღამისო სადგომად იქნება გამოყენებული. 

2035 წლისთვის პროგნოზით, დღის განმავლობაში ადგილობრივი მოსახლეობის და 

შემოსული პერსონალის (8200) 80% (6560) გადაადგილდება ავტოტრანსპორტით - აქედან 20% 

(1312) საზოგადოებრივი ავტოტრანსპორტით (1312 მგზ. : 20 მგზ. = 65 ავტობ.). 65 ავტობ. * 36მ2 

=2340მ2 [ * 0,5 = 1170მ2 ];   80% მსუბ. ავტომ. [5248 მგზ. : 3,5 (მძღოლის ჩათვლით) = 1500 მსუბ.ავტ.]. 

1500 მსუბ.ავტ. * 30მ2) = 45000მ2 : 1,5 (სადგომზე მონაცვლეობა) = 30000მ2. [ * 0,4 (საკუთარი 

სადგომის გარეშე დარჩენილთა კოეფ.) = 12000მ2 -  პარკირება საზოგადოებრივ სადგომზე].  

 

სულ ქ.გურჯაანში წლის უდიდესი დატვირთვის დღეზე სამგზავრო ავტოტრანსპორტის 

საზოგადოებრივი  პარკირების ადგილების გაანგარიშება: 

-  2723 მსუბუქი ავტომობილისთვის - 2208მ2 + 15585მ2 + 12000მ2 = 29793მ2.; 

- 135 ავტობუსისთვის - 377 + 1592 + 655 + 1170 = 3794 მ2.    

საზოგადოებრივ ავტოსადგომებზე სამგზავრო ავტომობილების პარკირებისთვის 

საანგარიშო საერთო ფართობი = 33587 მ2  

 

საანგარიშოდ მიღებულია საქართველოში პოპულარული მწარმოებლების ტექნიკური 

მონაცემები: Isuzu Tarquoise Interurban 7,7მ. X 2,3მ.(30-33 სავარძ.), Isuzu Visigo Interurban 9,5მ. X 

2,5მ. (39 სავარძ.). Ford Transit Van Long 6მ. X 2,5მ. (18სავარძ.), Ford Transit Standard 5,6მ. X 2,2-2,4მ. 

(12-15სავარძ.) 

საპარკინგე სივრცეების მოძიების პროცესში, პირველ მიახლოებაში, შერჩეული იქნა 

სამგზავრო ტრანსპორტის პარკირებისა და ლოჯისტიკური ტერმინალის შესაძლო სივრცეები - 

მ.შ. ვიზიტორების ქალაქის ცენტრალურ ნაწილში ქვეითად მისაწვდომობის გათვალისწინებით. 

 

აგილობრივი მმართველობის ორგანოებმა სასურველია განიხილონ საპარკინგე 

ადგილებთან დაკავშირებით წინამდებარე მოსაზრებები და ალტერნატივები:           

- ექსკურსიული (არა ღამისთევით) და ტრანზიტული საზოგადოებრივი 

ტრანსპორტისთვის სავარაუდოდ მოიაზრება ქალაქის მე-2 საჯარო სკოლის ეზოს გასწვრივ 

პარკირება, სადაც არის 60მ.+30მ. მონაკვეთების გამოყენების საშუალება და რისთვისაც აქ 

გასაფართოვებელია ტროტუარი მგზავრების ავტობუსებთან თავისუფლად მოძრაობისთვის. 

ასევე, არსებული ავტოსადგურის მოედანზე 1200 კვ.მ-მდე,. ამ ორ ლოკაციაზე ერთდროულად 

შესაძლებელია განთავსდეს 5 საშუალო ტევადობის და 15 მიკროავტობუსი, 25-40 მსუბუქი 
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ავტომობილი, ხოლო ადგილმონაცვლეობის კოეფიციენტებით, დღის განმავლობაში იქნება, 

შესაბამისად - 6, 18-20 ან/და 50-80 ავტომობილი. ასევე გასათვალისწინებელია, რომ ამავე 

მოედანზე არის ადგილობრივი საზოგადოებრივი ტრანსპორტის ბოლო გაჩერებების ადგილი, 

ვიდრე გადაწყდება ახალი ავტოსადგურის განთავსების საკითხი. 

- მსუბუქი ავტომობილების და მიკროავტობუსების (მაგ. Ford Transit Standard – 5,6მ. X 2,2-

2,4მ. / 12-15სავარძ.) დღის და სადღეღამისო პარკირებისთვის მეტად ხელსაყრელია რკინიგზის 

სადგურის უმოქმედო სამანევრო პარკის ნაწილი. იმის მიხედვით, თუ რა ფართობი დაეთმობა 

სამგზავრო ავტომობილების სადგომს, სავარაუდოა, პარკირების 450 სქემით აქ 50-80 ერთ. 

განთავსება და მონაცვლეობის 1,5 კოეფიციენტით - 75-120 ერთეულის დგომა დღეში. 

- ავტობუსების სადღეღამისო პარკირებისთვის მიზანშეწონილია გათვალისწინებული 

იქნეს ფართობი ახალი ავტოსადგურისთვის მოაზრებულ 2 ჰა-მდე ტერიტორიაზე (იხ. მე-10 

თავი). 

- სამგზავრო ავტომობილების სადგომების სივრცეების მოსაწყობად არის სავარაუდო 

რეზერვები: ახტალის სანატორიუმის არსებული ავტოსადგომის რეაბილიტაცია, ქალაქის 

ქუჩების სავალი ნაწილის სიგანის გათვალისწინებით, მ.შ. ცენტრალურ ნაწილშიც, ტროტუარებს 

გასწვრივ საჯარო ავტოსადგომების მოწყობა - პარკირების 450  და ადგილებში 00 სქემებით. ეს 

ამავდროულად კავშირშია მოძრაობის რეგულირების საკითხებთან (იხ. მე-8 თავი) და ასევე 

გასათვალისწინებელია წმ.ნინოს და სანაპიროს ქუჩების სავარაუდო რეკონსტრუქციის 

პროექტში. 

აღნიშნული სივრცეების რაციონალურად გამოყენებით და სათანადო ადმინისტრირებით, 

პირველ მიახლოებაში, ღია სივრცეში პარკირების გაბარიტების მიხედვით, სავარაუდოა 

სრულად მსუბუქი ავტომობილების პარკირებისთვის საჭირო ფარტობით დაკმაყოფილება (30-35 

ათ. მ2 ფარგლებში).  

ამ თავში ანგარიშით განსაზღვრულ საპარკინგე ფართობების კვლევა ხანგრძლივი და 

მუდმივი პროცესია, რათა ქალაქს და მუნიციპალიტეტს მუდამ ჰქონდეს ამ მიმართებით 

ტურისტული ბაზრის და ადგილობრივი მოთხოვნების დაკმაყოფილების შესაძლებლობა. 

 

10. ავტოსადგური, სატვირთო ავტოსადგომი, ლოჯისტიკური ტერმინალი 

ქ.გურჯაანში ადგილობრივ მცხოვრებთათვის, ტურისტებისა და ვიზიტორებისთვის 

კომფორტის უზრუნველსაყოფად, მოსახლეობის და სტუმართა საპროგნოზო რიცხოვნობის 

გათვალისწინებით, უნდა მოეწყოს 1-ლი კლასის ავტოსადგური „ტექნიკური რეგლამენტის 

„ავტოსადგურის და ავტოსადგომის ფუნქციონირების წესისა და პირობების“ დამტკიცების 

თაობაზე“ საქართველოს მთავრობის 2013 წლის 31 დეკემბრის №442 დადგენილების 

შესაბამისობაში (იხ. დადგენილების კონსოლიდირებული ვარიანტი) და შშმ პირებისთვის 

პირობების უზრუნველსაყოფად საქართველოს მთავრობის 2020 წლის 4 დეკემბრის №732 

დადგენილებით დამტკიცებული  ტექნიკური რეგლამენტის „მისაწვდომობის ეროვნული 

სტანდარტები“ ნორმების თანახმად.  

ამავე დადგენილებით დამტკიცებული რეგლამენტის მიხედვით, 1-ლი კლასის 

ავტოსადგურისთვის არის მოთხოვნები სადგურის შენობის, მისი აღჭურვის, ავტობუსების 

მოედნისა და მომსახურების, გადახურული ბაქნების მოწყობის, მომსახურების სახეობათა 

დეტალების თაობაზე. 

ავტოსადგურის ახლანდელი სივრცე, მისთვის სავარაუდოდ მიკუთვნებელი პირობითად 

1000-1200 კვ.მეტრით ვერ დაექვემდებარება კლასიფიცირებას ზემოაღნიშნული №442 და №732 

დადგენილებების ნორმების მიხედვით.  ეს საკმარისი არ არის 3-4 გადახურული ბაქნის 

მოსაწყობად და ავტობუსების მანევრირებისთვის, წინასარეისო დათვალიერების სივრცისთვის. 

 

ამჟამადაც მიმდინარეობს ქალაქში ამ ობიექტისთვის ფართობის მოძიება - სავარაუდოდ 

4-4,5 ათასი კვ. მეტრის. ერთ-ერთ ვარიანტად განიხილება და ალბათ, განლაგების გამო ყველაზე 
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ოპტიმალურად ისახება ახალი ავტოსადგური განთავსდეს სახელმწიფო საკუთრების 2 ჰა-მდე 

ტერიტორიაზე - რკინიგზის ხიდიდან 1200 მეტრში - შ170 და ახალი შემოვლითი გზის 

გადაკვეთასთან, სადაც შესრულებადია 1-ლი კლასის ავტოსადგურისთვის დადგენილი ყველა 

ნორმა. 

აღნიშნულ ფართობზე, სასურველია, ასევე განთავსდეს მუნიციპალური 

საზოგადოებრივი ტრანსპორტის საწყისი/ბოლო გაჩერებები, ვიზიტორების ავტობუსების და 

მსუბუქი ავტომობილების დღის და სადღეღამისო სადგომი, ადგილობრივი ზოგადი 

სარგებლობის ავტოტრანსპორტის ცალკე სადგომი - მ.შ. ავტოსადგურის მგზავრების 

მომსახურებისთვის. სამგზავრო გადაყვანების ქალაქში ერთიან რეგულირებაში მოსაქცევად, 

სასურველია, ამავე ფართობზე განთავსდეს ტრანზიტული სამგზავრო მარშრუტების 

ავტომობილებისთვის ცალკე ტერმინალი და თანაც გაიმიჯნოს ტრანზიტული გადაყვანების 

მომსახურე და ავტოსადგურის რეგულარული მარშრუტების მომსახურე ავტობუსების ამ 

ტერიტორიაზე მოძრაობის სქემები (იხ.დანართი N4). გასათვალისწინებელია, რომ 

მუნიციპალური სატრანსპორტო პარკისთვის შეძენილი 10 ახალი ავტობუსის პარკირების ეზო 

200მ-ით არის დაცილებული აღნიშნული სავარაუდო ახალი ავტოსადგურიდან. 

სატვირთო და სპეციალიზებული ავტოტრანსპორტის სადგომების ლოკაციის შერჩევა 

ხდება უპირატესად გზების საკვანძო პუნქტებში და თანაც, ეკონომიკური აქტივობით 

გამორჩეული სივრცეების სიახლოვეს, სასოფლო პროდუქციის დამზადება- რეალიზაციის 

ლოკაციებში. 

ამგვარი ავტოსადგომები უნდა აკმაყოფილებდეს „ტექნიკური რეგლამენტის 

„ავტოსადგურის და ავტოსადგომის ფუნქციონირების წესისა და პირობების“ დამტკიცების 

თაობაზე“ საქართველოს მთავრობის 2013 წლის 31 დეკემბრის №442 დადგენილებით 

განსაზღვრულ ნორმებს.  

ქ.გურჯაანის საზღვრებში მოსაწყობია სატვირთო ავტოტრანსპორტისთვის ერთი 

სადგომი მაინც, რომელსაც ექნება ლოჯისტიკური ტერმინალის ფუნქცია. აქ მოხდება მცირე 

მოცულობის პროდუქტების შეგროვება N1 და N2 კლასის სატვირთო ავტომობილებით და N3 

კლასის ნახევრადმისაბმელიან და მისაბმელიან ავტომობილებზე გადატვირთვა, უნდა იყოს 

გადახურულ საწყობში ტვირთების შენახვა-გადანაწილების შესაძლებლობა.  

ლოჯისტიკური ტერმინალის ინფრასტრუქტურის და ტევადობის შესაფასებლად, 

სავარაუდო ანგარიშისთვის, ქ.გურჯაანში, 9 აპრილის და ქოროღლიშვილის ქუჩების 

გადაკვეთასთან მიმდებარედ, შერჩეული იქნა 22,5 ათასი მ2 (იხ. დანართი N4). ამ ფართობზე, 

მიწის ნაკვეთის გეომეტრიით და ზემოაღნიშნული #442 დადგენილების ნორმებით გათვლილი 

ინფრასტრუქტურა, სავარაუდოდ, შექმნის ტერმინალის წინამდებარე სიმძლავრეებს: 

საწყობი 2300-2700 მ2, სატვირთო ბაქნის პირით 70-80მ. – 10-12 ნახევრადმისაბმელიანი 

ან/და ერთძარიანი სატვირთო ავტომობილების ერთდროულად მისადგომად; 

3-4 ადგილი წყვილ ავტომობილებზე „ბორტიდან-ბორტზე“ ტვირთის 

ადგილმონაცვლეობა; 

N3 და N2 კლასის 10-11 სატვირთო ავტომობილის სადგომი; 

N2 და N1 კლასის 15-20 სატვირთო ავტომობილის სადგომი; 

ავტომობილის სამანევრო სივრცე  r 25მ.; 

პერსონალისა და კლიენტების მსუბუქი ავტომობილების სადგომი 20-24 ერთეულზე.  

ამასთანავე შესაძლებელია იქნეს განხილული ალტერნატივები. მოცემული ტერმინალის 

მოსაზღვრედ არის (ამჟამად თითქმის დაუტვირთავი) სახელმწიფო საკუთრების ნაკვეთები - მ.შ. 

12,6ჰა. აქ საყურადღებოა, რომ მის მომიჯნავედ გადის რკინიგზის ხაზი და შესაძლებელია 

რკინიგზის საკუთარი ჩიხის მოწყობა. გარდა მსხვილი სატრანსპორტო თუ მატერიალური 



    

19 

         

წარმოების ობიექტების და ტრანსპორტისთვის სერვისის კომპლექსური ცენტრის შექმნისა, აქ 

შესაძლებელია ბევრად უფრო მრავალფუნქციური სივრცის მოწყობა.           

 

11. ტექმომსახურების და საწვავით გასამართი სადგურები 

ტექმომსახურების და ბენზინგასამართი სადგურების, ელექტრომობილების გასამართი 

პოსტების მოწყობის საკითხები იმდენად აქტუალურია, თუ რამდენად განაპირობებს ცალკეულ 

უბნებში ამ ობიექტების წარმოშობას და განვითარებას სატრანსპორტო მომსახურების ბაზრის 

მასშტაბები კონკრეტული პერიოდისთვის. პრაქტიკაში ამგვარი ობიექტების მომწყობი არიან 

კერძო სამართლის იურიდიული პირები. 

მიმდინარე ეტაპზე ამ ობიექტებისთვის სავარაუდოდ თუ არის შესაძლებელი 

ადგილობრივი მმართველობის ორგანოებმა მომავლისთვის წინასწარ მონიშნოს ლოკაციები და 

თანაც გასათვალისწინებელია, რომ ამ ობიექტებს აუცილებლად უნდა ჰქონდეთ საცხებ-საპოხი 

მასალების ნარჩენების სეპარირების და უტილიზების საშუალებები, წყლების გამწმენდი 

ნაგებობები, გარემოს დამცავი სხვა საშუალებები და მოწყობილობანი.  

  საერთო სარგებლობის ავტოტრანსპორტის ტექმომსახურების (მ.შ. ავტობუსების და 

სატვირთოების), გამართვის, პარკირების და სხვა თანამდევი მომსახურების დიდი ხაბის 

მოსაწყობად, ადგილობრივი მმართველობის ორგანოების განხილვისთვის რეკომენდაციის 

სახით,  პირველ მიახლოებაში, ჩავთვალეთ 12,6ჰა (იხ. დანართი N4).  ამ და მიმდებარე 

ფართობების პოტენციალი კიდევ ერთხელ განამტკიცებს რეკომენდაციას ქოროღლიშვილის 

ქუჩის და ახალი შემოვლითი გზის ორდონიან გადაკვეთაში, ახალ გზასთან 

მისაწვდომობისთვის, გზაგამტარის მოწყობის მიზანშეწონილობის თაობაზე. ამასთანავე, 

საერთო სარგებლობის ავტოტრანსპორტის ტექმომსახურების (მ.შ. ავტობუსების და 

სატვირთოების), გამართვის, პარკირების და სხვა თანამდევი მომსახურების ტერმინალის 

ტერიტორიად, ამ ფუნქციაში ალტერნატივის სახით, შეიძლება იყოს სარაჯიშვილის ქუჩაზე 1,2ჰა 

ფართიბზე - ამავე ქუჩაზე სავარაუდო ავტოსადგურიდან 250 მეტრში.   

 

12. შეფასებები და რეკომენდაციები 

ქალაქს განივად კვეთს შიდასახელმწიფოებრივი მნიშვნელობის შ42 გზა (ახმეტა-თელავი-

ბაკურციხე), რომელიც წარმოადგენს მთავარ ღერძს მთლიანად რეგიონისთვის და მის გასწვრივ 

დასახლებულია მუნიციპალიტეტის მოსახლეობის უმეტესი ნაწილი (77,7%). 

ქ. გურჯაანში, ძირითადად განაპირა კვარტლებში, ზოგ შემთხვევაში, შინამეურნეობათა 

ნაკვეთების ქუჩის გასწვრივი ღობეების არასწორხაზოვნების გამო, ბევრ ქუჩაზე არის 

შევიწროებები, სადაც დასადგენია ამ შევიწროებათა გავლის წესი. ამ შემთხვევაშიც, არ უნდა 

გამოირიცხოს მსგავს მონაკვეთებში შესაძლო გაფართოება გაბარიტის მოსაწესრიგებლად და 

ტროტუარების მოწყობაც.  

მუნიციპალიტეტში ადგილობრივი მნიშვნელობის საავტომობილო გზების 

რეაბილიტაცია-მშენებლობის დამტკიცებული გეგმით სულ უნდა განხორციელდეს 56 პროექტი 

25 მლნ ლარის ღირებულებით, მ.შ. ქ. გურჯაანში 2,55 მლნ ლარის 7 პროექტი (იხ. დანართი 2). 

ისტორიული უბნები, მეღვინეობის პროდუქციის ლოკაციებით და სასტუმრო 

ობიექტებით დატვირთული ზოგიერთი ქუჩა მოეწყოს ქვეითთა და ველოსიპედით 

გადაადგილებისთვის (გზაჯვარედინებს შორის კვარტლებში სრულად ან ნაწილობრივ).  

საქვეითოდ და ველოსიპედით აქტიურად გამოყენებად, ქუჩებზე მოსაწყობია 

ტროტუარები და გადასასვლელები სათანადო საგზაო ნიშნებით და მონიშვნით, მ.შ. შშმ 

პირთა უსაფრთხოდ გადაადგილებისთვის, გადახურული მოსაცდელები საზოგადოებრივი 

ტრანსპორტის გაჩერებებზე.  
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მუნიციპალიტეტმა მიიღო ,,მუნიციპალიტეტის შეზღუდული შესაძლებლობის მქონე 

პირთა უფლებების დაცვის 2023 წლის სამოქმედო გეგმა’’.  

ადგილობრივი მმართველობის ორგანოებმა სასურველია განიხილონ ქ.გურჯაანში 

სატრანსპორტო დატვირთვების შესარბილებლად რეკომენდაციები  (იხ. გვ.4, დანართი N4): 

მთლიანად კახეთის მოსახლეობისთვის ერთ-ერთი პრობლემაა რკინიგზის უფუნქციობა. 

მიმოსვლის აღდგენის  მიზანშეწონილობის განსაზღვრა ცდება მუნიციპალიტეტის 

კომპეტენციის ფარგლებს. საპილოტო პროექტად დასაშვებია იქნეს განხილული ტურისტებზე 

ორიენტაციით მიმოსვლის აღდგენა კაჭრეთი-კალაური უბანზე და ამისთვის ქ.გურჯაანში დეპოს 

მოწყობა. ამჟამად ისევ გრძელდება კონსულტაციები საქართველოს რკინიგზის, ჯერ-ჯერობით, 

სამსახურების დონეზე. 

უნდა განისაზღვროს საბაგირო გზის აღდგენის და სხვა სივრცეებში ამ ტრანსპორტის  

მიზანშეწონილობის საკითხები, რაც ადგილობრივი მმართველობითი ორგანოების 

კომპეტენციაა. 

სარეკრეაციო ფუნქციის, ტურიზმის და მეღვინეობის ობიექტების ტურისტების 

მომსახურებაზე ორიენტაციის ზრდის ტენდენცია ქ. გურჯაანში და მთლიანად 

მუნიციპალიტეტში, წარმოშობს მოსაზრებას, რომ საზოგადოებრივი და მსუბუქი 

ავტოტრანსპორტის მოძრაობა ქალაქში გადატანილი უნდა იქნეს შედარებით მაღალი 

გამტარობის ქუჩებზე, ხოლო სატვირთო ავტოტრანსპორტის მოძრაობა დაშვებული იქნეს 

დასახლებათა ცენტრალური ნაწილის შემოვლით (გარდა სპეციალური საჭიროებისა).  

ვიზიტორთა და ტურისტების ნაკადებით დატვირთულ, განსაკუთრებით საქვეითოდ 

და ველოსიპედით აქტიურად გამოყენებად, ქუჩებზე მოსაწყობია ტროტუარები და 

გადასასვლელები სათანადო საგზაო ნიშნებით და მონიშვნით, მ.შ. შშმ პირთა უსაფრთხოდ 

გადაადგილებისთვის, გადახურული მოსაცდელები საზოგადოებრივი ტრანსპორტის 

გაჩერებებზე. 

საზოგადოებრივ ტრანსპორტთან მისაწვდომობის ხედვით, ქ. გურჯაანში შიდა საქალაქო 

2 მარშრუტი არასაკმარისია, ვინაიდან ძირითადად მოიცავს ქალაქის მხოლოდ ცენტრალურ და 

მისგან დასავლეთის კვარტლებს. მიზანშეწონილია, ადგილობრივი მმართველობითი 

ორგანოების ყურადღება გამახვილდეს საზოგადოებრივი ტრანსპორტის ახალი მარშრუტების 

დანიშვნის  და რეგულირების მიმართებით (მაგ., იხ. დანართი 4): 

- 2 მარშრუტი ბაზრიდან სამხრეთით, შ42 გზით გამიჯნულ 2 უბნის მოსახლეთა ამ 

ტრანსპორტთან ნორმალური მისაწვდომობისთვის - მოძრაობის შემხვედრი სქემით; 

- 1 მარშრუტი ერეკლე II-თაბუკაშვილი-ფალიაშვილი-ბარათაშვილის ქუჩების უბანში- 

მოძრაობის შემხვედრი სქემით ; 

- მიზნად დაისახოს, რომ საქალაქო მარშრუტებზე გაჩერებებზე მოეწყოს გადახურული 

კონსტრუქციის მოსაცდელები. გაჩერებებს შორის მანძილი იყოს 200მ-მდე და ლოდინის დრო 

არაუმეტეს 10-12 წუთი. 

 ხელშეკრულების თანახმად 2023 წლის ბოლოს გურჯაანში უნდა შემოვიდეს 

მუნიციპალური საზოგადოებრივი ტრანსპორტის 10 ავტობუსი - ISUZU NOVOciti, მწარმოებლის 

ტექნიკური პირობით 47 მგზავრზე - მ.შ. 21 სტანდარტული დასაჯდომი ადგილი და 1 ადგილი 

შშმ პირის ეტლისთვის. ამ შენაძენით გაიზრდება საზოგადოებრივი ტრანსპორტის საერთო 

მგზავრთტევადობა, შეიქმნება პირობა არსებული N2 კლასის ავტობუსებით ახალი მარშრუტების 

დასანიშნავად დასახლებებში მისაწვდომობის გაფართოვების მიზნით. ასევე, მუნიციპალური 
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საზოგადოებრივი ტრანსპორტის პარკის გაზრდა ქმნის პირობებს, რომ ქალაქში დაემატოს 

გაჩერებები, გაიზარდოს მოძრაობის სიხშირე და შემცირდეს ლოდინის დრო. 

 ამასთან დაკავშირებით სასურველია, რომ ადგილობრივი მმარტველობის ორგანოებმა 

ავტობუსების პარკის შემდგომი გაფართოვების განხილვისას გაითვალისწინონ - შეძენილი 10 

ავტობუსი შიდასაქალაქო(-დასახლების) მარშრუტებისთვისაა (47-დან 21 დასაჯდომი ადგილი) 

და დასახლებებს შორის მგზავრობის მეტი კომფორტულობისთვის, შესაძლებელია, მაგ., Isuzu 

Tarquoise Interurban 7,7მ. X 2,3მ.(30-33 დასაჯდომი ადგილი) ტიპის ავტობუსების შეძენა. 

 

 „ტექნიკური რეგლამენტის „ავტოსადგურის და ავტოსადგომის ფუნქციონირების წესისა 

და პირობების“ დამტკიცების თაობაზე“ საქართველოს მთავრობის 2013 წლის 31 დეკემბრის 

№442 დადგენილებით განსაზღვრულ ნორმებში, ქ.გურჯაანში მოსაწყობია 1-ლი კლასის 

ავტოსადგური (იხ. მე-10 თავი).  

ამასთან დაკავშირებით ასევე მნიშვნელოვანია ქ.გურჯაანის საკვანძო-სატრანზიტო 

ფუნქცია საავტომობილო გადაყვანა-გადაზიდვებში მთელი რეგიონისთვის (იხ. დანართები N1, 

N6). 

„Cushman & Wakefield“-ის კვლევით ისახება მუნიციპალიტეტში დასაქმების 

მდგომარეობა და ქ. გურჯაანის მიმართებაში შენარჩუნებულია იგივე პროცენტული 

თანაფარდობა (იხ. ცხრილი №1).   

ცხრილი №1-დან გამომდინარე, უდიდესი დატვირთვის თვეში საშუალოდ დღეზე, 

მოსახლეობის და შემოსული პერსონალის მგზავრობების მოდალური განაწილების 

საანგარიშოდ მიღებულია: 20% ქვეითად გადაადგილდება (955კაცი - 4709 

მოსახლ.+65შემოს.პერსონ.), ხოლო 80% (3819კაცი -47109+65-დან) ავტოტრანსპორტით - აქედან 

20%-მდე ავტობუსით [ 764მგზ. (540+224) = (540მგზ. : 33 (ტევადობის 70%) = 16 სვლა : 4 

სვლა/1ავტობ. = 4 ავტობ. ISUZU) + (224მგზ. : 15 (ტევადობის 80%) = 15 სვლა : 4 სვლა/1ავტობ. = 4 

(ქუჩების დამატებით 6-8) მიკროავტობ. ],  80% მსუბ. ავტომობილით (3059მგზ. : 3 საშ. (მ.შ. 1 მძღ.) 

= 1018 სვლა : 4 სვლა/1ავტომ. = 255 მსუბ. ავტომობ.).     

ქალაქის მკვიდრთა საკუთრებაში, მუნიციპალიტეტიდან გადაანგარიშებით, არის N 1 და 

N2 ტიპის დაახლოებით 400-420 სატვირთო ავტომობილი და თუ მათგან მობილობაუნარიანად 

მივიჩნევთ 80%-ს და აქედან საშუალო-დღიურ გამოსვლას 65%, გამოდის ქალაქის მკვიდრთა და 

შემოსული პერსონალის სატვირთო ავტომობილებიდან საშუალოდ დღეში გამოსვლა არის 200-

220 ავტომ.. ეს ტრანსპორტი არ მოძრაობს ქალაქის ცენტრალურ ნაწილში. 

ქალაქში ტვირთების შეტანა-გამოტანა შესრულდეს N1 და N2 ტიპის 7 ტონამდე საერთო 

მასის ავტომობილებით - ქალაქის გარეუბნების პერიმეტრზე მოძრაობით, რომ სამიზნე 

ობიექტებზე ტვირთბრუნვა მოხდეს პერიმეტრიდან უმოკლესი მარშრუტებით. 

2035 წლისთვის ქ.გურჯაანში ადგილობრივი სატრანსპორტო საშუალებათა პარკი 

გათვლილი იქნა ტიპების მიხედვით ყოველწლიური ზრდის საშუალო-საანგარიშო 

კოეფიციენტებით, ხოლო გათვლების საფუძველია 2022 წელს „აქტიური სტატუსით“ 

რეგისტრირებულ სატრანსპორტო საშუალებათა  მუნიციპალიტეტში სავარაუდო ფაქტიური 

რაოდენობის და სეზონურად შემოსული პერსონალის ავტომობილების რაოდენობის ჯამით - იხ. 

ცხრილი №2. 

 

 

ცხრილი №2 
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შინამეურნ. 

რაოდ-ბა / 

მოსახლობა 

2022წ. 

შინამეურნ 

რაოდ-ბა / 

მოსახლ. + 

შემოსული 

პერსონალი 

2035წ. 

მსუბუქი 

2022/ 2035 

 

1,03 

კოეფ/წელ 

ავტობუსი 

2022 / 2035 

 

1,02  

კოეფ/წელ 

სატვირთო 

2022/ 2035 

 

1,03  

კოეფ/წელ 

სასოფლო-

სამეურნეო 

2022 / 2035 

 

1,02  

კოეფ/წელ 

 

სპეციალურ 

+  

სპეციალიზ 

2022/2035 

1,02 

კოეფ/წელ 

მოტო- 

ტრანსპ. 

 2022 / 

2035 

 

1,02 

კოეფ/წელ 

ჯამი 

 

2022 / 2035 

 

3850 / 7300 3850 / 8000  

           + 200 

3576 / 5293 

 

 

144 / 186 

 

 

459 / 675 

 

 

244 / 315 

 

 

55 / 71 

 

 

38/49 

 

4516 

/6589 

 

2035 წლისთვის, ერთ დღეზე, ქ.გურჯაანში ადგილობრივი ტრანსპორტის სავარაუდო 

ფაქტიური საერთო რაოდენობიდან, პირობითად, 80% მიჩნეულია მობილობაუნარიანად. მათგან 

აპრილ-ოქტომბერის პერიოდზე ნავარაუდებია საშუალოდ დღეში 65% გასვლა, ხოლო ნოემბერ-

მარტში 45%-მდე.  

- გასვლა აპრილ-ოქტომბერში - (6589 * 0,8) * 0,65 (გასვლების კოეფ.) = 3426 ავტ/დღე; 

- გასვლა ნოემბერ-მარტში - (6589 * 0,8) * 0,45 (გასვლების კოეფ.)  = 2372 ავტ/დღე; 

სატრანსპორტო საშუალებების საგზაო ინფრასტრუქტურაზე საანგარიშო ზემოქმედება 

სატრანსპორტო საშუალებათა ტიპების მიხედვით შესრულდა ცხრილი №2-ს საფუძველზე 

(გაანგარიშება იხ. გვ.8). უდიდესი დატვირთვის თვეში, საშ. დღეზე - 13117 სვლა/დღე (საშ. 1ავტ.= 

4 სვლამდე/დღე) * 1,02 (პიკის დღის ამამაღლებელი კოეფ.) = 13379 სვლა/დღე, რასაც ამ ანგარიშით 

შეასრულებს  3351 ავტომ.. 

 „Cushman & Wakefield“-ის შესრულებული კვლევით ირკვევა, რომ გურჯაანის 

მუნიციპალიტეტისთვის საანგარიშოა კახეთში ვიზიტორების საერთო რაოდენობის 65%-ს - 

რეგიონში ტურიზმზე საქსტატის მონაცემებზე დაყრდნობით, ამასთანავე, 2022 წლის უდიდესი 

დატვირთვის თვეზე მიყენებულია კოეფ. 1,25 და აქედან ქ.გურჯაანის დატვირთვის 

ანგარიშისთვის კოეფ. 0,8. 

2035 წლისთვის ქ.გურჯაანში უდიდესი დატვირთვის დღეს სტუმრის სტატუსით  

მოქალაქეთა სატრანსპორტო საშუალებების პროგნოზის საფუძველია „Cushman & Wakefield“-ის 

მიერ შესრულებული კვლევა (იხ. ცხრილი №3).  

ვინაიდან საქსტატი ვერ გვაწვდის ცალკე მუნიციპალიტეტში ტურიზმის მონაცემებს, 

ქ.გურჯაანში სტუმართა ტრანსპორტის ანგარიშისთვის გამოყენებული იქნა რეგიონის 

მონაცემებთან შედარებითი მეთოდი. კონსულტაციების შედეგად,  საანგარიშოდ მიღებულია 

თანაფარდობა - ავტობუსი/მსუბუქი ავტომობილი: ადგილობრივი ვიზიტორისთვის 10% / 90%, 

საერთაშორისო ვიზიტორისთვის 60% / 40%. (გაანგარიშება იხ. გვ. 10). 

ანგარიშიდან წლის უდიდესი დატვირთვის თვეში, საშ. დღეზე, ავტომობილების სვლები: 

ვიზიტორების 1293   ავტომობილი, მ.შ. სადღეღამისო პარკირებით 195 ავტომ. -  306  სვლა/დღე, 

შემოსვლა-გასვლა (ერთდღიანი ვიზიტორები) 1098 ავტომ. – 3477 სვლა/დღე, სულ 3783 

სვლა/დღე.  

2035 წელს ქ.გურჯაანში სავარაუდოა: 

- ადგილობრივი მოსახლეობა და შემოსული პერსონალი სულ 8200 კაცი;  

- საჭირო პერსონალი სულ 350 კაცი;    

-          არაადგილობრივი პერსონალი  200 კაცი. 
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2035 წელს უდიდესი დატვირთვის თვეში, პიკის დღეს, ზემოქმედება საგზაო 

ინფრასტრუქტურაზე (იხ. ცხრილი №4):  

ცხრილი №4 

 ადგილობრივი 

მოსახ. +შემოსულ 

პერსონ-ის ავტომ. 

(სვლა/დღე)  

ღამისთევით

ვიზიტის 

ავტომ. 

(სვლა/დღე) 

ერთდღიანი 

ვიზიტის  

ავტომ. 

(სვლა/დღე) 

ტრანზიტი 

 

(სვლა/დღე) 

ჯამი 

 

(სვლა/დღე) 

მსუბუქი 11009 289 3263 750 15311 

ავტობუსი 535 17 214 100 866 

სატვირთო 1188 - - 300 1488 

სასოფლო-სამეურნეო 202 - - - 202 

სპეციალიზებული და 

სპეცტრანსპორტი  

91 - - - 91 

მოტო-ტრანსპორტი 92 25 45 20 172 

ჯამი 13117 * 1,02 (პიკ. 

კოეფ.) = 13379 * 

331  3522 1170 18140 

* 18402 

 

ქ.გურჯაანში გამავალი შ42 გზა შეუფერხებლად ატარებდა როგორც ქალაქის ფარგლებში 

მოძრავ, ასევე საერთაშორისო და შიდა სატრანზიტო გადაყვანა-გადაზიდვების 

ავტოტრანსპორტს. 2022 წელი ბაკურციხე-ჩუმლაყის ახლადამოქმედებულ შემოვლით გზაზე 

რეგულარული მოძრაობის დამკვიდრების პერიოდია და როგორც გასული და მიმდინარე 

წლების პრაქტიკა აჩვენებს, კაბალის და ლაგოდეხის მიმართულების ავტოტრანსპორტის ნაწილი 

ბაკურციხიდან ქ.გურჯაანის გზაგამტარით უმეტესწილად სწორხაზოვანი შ170 გზით მოძრაობს 

შ43 გზამდე და ს5 გზაზე ამ მარშრუტით შედის, ამ მარშრუტზე 76 % მსუბუქი ავტომობილებია.  

სატრანზიტო პოტენციალის გაზრდას მნიშვნელოვნად შეუწყობს ხელს მშენებარე 

თბილისი-ბაკურციხის ახალი 4-ზოლიანი გზა და ბაკურციხე-წნორის შემოვლითი გზა, 

რომლებიც ამჟამად არსებულ მდგომარეობაშიც გამოირჩევა მოძრაობის მაღალი ინტენსივობით. 

ამ პროექტების და ასევე ჩუმლაყი-თელავის შემოვლითი ახალი გზის მეშვეობით გაიზრდება 

საშუალო სიჩქარე და თანაც, შერბილდება გარემოზე ზემოქმედება. 

ქ.გურჯაანის მერიის მიერ ცენტრალურ ნაწილში მოძრაობის ორგანიზების სქემის 

კორექტირების შემთხვევისთვის, პროექტი განსახილველად თავაზობს რამდენიმე 

ალტერნატივას წინამდებარე მოსაზრებებით, რასთანაც არის კავშირში წინადადებები საჯარო 

ავტოსადგომების მოწყობის თაობაზე (აქ იხ. დანართი № 4, იხ. მე-8 - მე-10 თავები). 

მოძრაობის მაღალი ინტენსივობით გამორჩეული ყველა კვანძი, შეზღუდული 

ხილვადობის გზაჯვარედინები, ქანობიანი მონაკვეთები და მრუდები, ქვეითთა და 

ველოსიპედით ინტენსიური მოძრაობის არეალები. ავტომობილების მოძრაობის მაღალი 

ინტენსივობის გზაჯვარედინებზე შუქნიშნის ფაზები უნდა იქნეს დარეგულირებული შშმ პირის 

მიერ გადასასვლელის გადაკვეთის გონივრულ დროზე. 

დღეს ქ.გურჯაანის ცენტრალურ ნაწილში და მის სიახლოვეს, სადაც სტუმრების 

ძირითადი ნაკადი იყრის თავს და შეტანილია ტურისტული მარშრუტების რელიზებში, 

ავტომობილების პარკირებისთვის ფართობების მოძიება მწვავე პრობლემაა. ეს ადგილობრივი 

მმართველობითი ორგანოს პრეროგატივაა და სასურველია, არსებულ შესაძლო სხვა 

მოსაზრებებთან, განხილული იქნეს აქ მე-8 თავში მოცემული წინადადებები. 
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 ქალაქის ცენტრალური ნაწილის ქუჩების სიგანე იძლევა საშუალებას ავტოსადგომების 

მოსაწყობად 00, 450, 900  სქემებით, რაც 1 ადგილზე ტროტუარის გასწვრივ იკავებს შესაბამისად, 6, 

მეტრს.  (წინადადებები მოძრაობის რეგულირების სქემის და პარკირებისთვის ქუჩების შესაძლო 

მონაკვეთების თაობაზე აქ იხ. მე-8 თავში). 

არსებული ავტოსადგურის მოედანს ნაწილობრივ უნდა ჩაუტარდეს რეკონსტრუქცია და 

პრიორიტეტად განისაზღვროს საზოგადოებრივი ტრანსპორტის გაჩერებები და ვიზიტორების 

ავტომობილების პარკირება ახტალის პარკში მისაწვდომობისთვის, მითუმეტეს, თუ აქედან 

ჯაფარიძის ქუჩამდე სამოძრაოდ მხოლოდ საზოგადოებრივი ტრანსპორტის საშუალებები 

დაიშვება.  

საქვეითო ქუჩების, ტროტუარების და ველობილიკების მოწყობის პროექტები ასევე უნდა 

ითვალისწინებდეს ამგვარ სივრცეებთან ავტოტრასპოტის პარკირების მოწყობას. ეს სადგომი 

პარკები ასევე შეიძლება არსებობდეს სარეკრეაციო თუ საექსკურსიო სივრცეებიდან მოშორებით 

- რათქმაუნდა ქვეითად მისაწვდომ გონივრულ მანძილზე. 

აუცილებელია ელექტრომობილების დამუხტვის პოსტების მოწყობა პარკირების ყველა 

სპეციალიზებულ სივრცეში და ასევე, ქალაქში გამოყოფილ იქნეს ცალკე ნაკვეთები 

ელექტრომობილების დამუხტვის პოსტებისთვის. 

ავტომობილების პარკირების ადგილების გაანგარიშებისთვის მოცემულია 1 

ავტომობილზე საანგარიშო ფართობები (ადგილების რიგშორისი სივრცეების 

გათვალისწინებით) - „ტექნიკური რეგლამენტის „ავტოსადგურის და ავტოსადგომის 

ფუნქციონირების წესისა და პირობების“ დამტკიცების თაობაზე“ საქართველოს მთავრობის 2013 

წლის 31 დეკემბრის №442 დადგენილებით მოცემული ნორმების გათვალისწინებით. 

შესაბამისად, წინამდებარე ნორმები ამ დადგენილების მიხედვით და მწარმოებლის ტექნიკური 

პირობების საფუძველზე (იხ. გვ. 14). 

2035 წლისთვის კვლევის მიხედვით დასაშვებია ვარაუდი, რომ ტურისტი (ღამის 

გათევით) ვიზიტორების მსუბუქი ავტომობილების 60%-მდე და M2 კლასის (მიკროავტობუსი) 

30%-მდე განთავსდება სასტუმროების, ამგვარ დაწესებულებათა და შინამეურნეობების 

სადგომებზე. 

ექსკურსიული (1 დღით) ვიზიტორების ავტომობილების პარკირება იქნება დროებითი და 

განთავსების ფართობის საანგარიშოდ მიყენებულია სადგომზე მონაცვლეობის კოეფიციენტები - 

მსუბუქი ავტომობილისთვის 0,5, ხოლო მცირე და საშუალო ტევადობის (15-35 სავარძ.) 

ავტობუსებისთვის კოეფ. 0,65. 

 პროგნოზის ანგარიშის მიხედვით ნავარაუდები უდიდესი დატვირთვის დღისთვის 

ცალკე შესრულდა სტუმრად შემოსული მოქალაქეების მსუბუქი ავტომობილების და 

ავტობუსების პარკირებისთვის სავარაუდო ფართობების გაანგარიშება (იხ.გვ. 15). 

შესაბამისად, ვიზიტორებისთვის საჭირო საჯარო პარკირების ფართობები - 1969მ2  20 

სავარძ. და 655მ2 27-35 სავარძ. ავტობუსებისთვის, 15585მ2  მსუბუქი ავტომობილებისთვის. 

 ქალაქში ვიზიტორების სამგზავრო ავტოტრანსპორტის პარკირებისთვის საჭირო 

ფართობია სულ - 18209 მ2. 

ადგილობრივი მოსახლეობის და შემოსული პერსონალის ავტომობილების 

საზოგადოებრივი სადგომებისთვის ფართობების საანგარიშოდ იქნა მიღებული, რომ 20 

სავარძლამდე ავტობუსების 50% და 27-35 სავარძელით ავტობუსები სრულად, სავარაუდოდ 

პარკირებას ახდენენ ავტოსადგურის და ქ.გურჯაანის გზაგამტარის სხვა შესაძლო მიმდებარე 
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სადგომებზე, ხოლო მოძრაობაში მყოფი მსუბუქი ავტომობილებისთვის ყოველ სადგომ 

ადგილზე იანგარიშება საშუალოდ 1,5 მონაცვლეობის კოეფიციენტით - იმ ვარაუდით, რომ 

ნაწილის მიერ სადღეღამისო სადგომად იქნება გამოყენებული (იხ. გვ.15). 

სულ ქ.გურჯაანში წლის უდიდესი დატვირთვის დღეზე სამგზავრო ავტოტრანსპორტის 

საზოგადოებრივი  პარკირების ადგილების გაანგარიშება: 

-  2723 მსუბუქი ავტომობილისთვის - 2208მ2 + 15585მ2 + 12000მ2 = 29793მ2.; 

- 135 ავტობუსისთვის - 377 + 1592 + 655 + 1170 = 3794 მ2.    

საზოგადოებრივ ავტოსადგომებზე სამგზავრო ავტომობილების პარკირებისთვის 

საანგარიშო საერთო ფართობი = 33587 მ2  (სრულად, იხ.გვ. 14-16). 

ადგილობრივი მმართველობის ორგანოებისთვის მომზადდა სარეკომენდაციო 

წინადადებები საპარკინგე ადგილებთან დაკავშირებით - ალტერნატივებით (იხ. გვ.16).           

 წინადადებებში მოცემული სივრცეების რაციონალურად გამოყენებით და სათანადო 

ადმინისტრირებით, პირველ მიახლოებაში, ღია სივრცეში პარკირების გაბარიტების მიხედვით, 

სავარაუდოა სრულად მსუბუქი ავტომობილების პარკირებისთვის საჭირო ფარტობით 

დაკმაყოფილება (30-35 ათ. მ2 ფარგლებში). 

 საპარკინგე ფართობების კვლევა ხანგრძლივი და მუდმივი პროცესია, რათა ქალაქს და 

მუნიციპალიტეტს მუდამ ჰქონდეს ამ მიმართებით ტურისტული ბაზრის და ადგილობრივი 

მოთხოვნების დაკმაყოფილების შესაძლებლობა. 

 

ქ.გურჯაანში უნდა მოეწყოს 1-ლი კლასის ავტოსადგური საქართველოს მთავრობის 2013 

წლის 31 დეკემბრის №442 და 2020 წლის 4 დეკემბრის №732 დადგენილებებით ნორმების 

შესაბამისობაში. ავტოსადგურის ახლანდელი სივრცე, მისთვის სავარაუდოდ 

მიკუთვნებელი პირობითად 1000-1200 კვ.მეტრით ვერ დაექვემდებარება კლასიფიცირებას 

ზემოაღნიშნული №442 და №732 დადგენილებების ნორმების მიხედვით.  ეს საკმარისი არ არის 

3-4 გადახურული ბაქნის მოსაწყობად და ავტობუსების მანევრირებისთვის, წინასარეისო 

დათვალიერების სივრცისთვის. 

 ამჟამადაც მიმდინარეობს ქალაქში ამ ობიექტისთვის ფართობის მოძიება - სავარაუდოდ 

4-4,5 ათასი კვ. მეტრის. ერთ-ერთ ვარიანტად განიხილება და ალბათ, განლაგების გამო ყველაზე 

ოპტიმალურად ისახება ახალი ავტოსადგური განთავსდეს სახელმწიფო საკუთრების 2 ჰა-მდე 

ტერიტორიაზე - რკინიგზის ხიდიდან 1200 მეტრში - შ170 და ახალი შემოვლითი გზის 

გადაკვეთასთან, სადაც შესრულებადია 1-ლი კლასის ავტოსადგურისთვის დადგენილი ყველა 

ნორმა. ამ სივრცეში პროექტი მოიაზრებს კიდევ სხვა მომსახურების ობიექტებს.  

გასათვალისწინებელია, რომ მუნიციპალური სატრანსპორტო პარკისთვის შეძენილი 10 

ახალი ავტობუსის პარკირების ეზო 200მ-ით არის დაცილებული აღნიშნული სავარაუდო ახალი 

ავტოსადგურიდან. 

 ქ.გურჯაანის საზღვრებში მოსაწყობია სატვირთო ავტოტრანსპორტისთვის ერთი ისეთი 

სადგომი მაინც, რომელსაც ექნება ლოჯისტიკური ტერმინალის ფუნქცია. ლოჯისტიკური 

ტერმინალის ინფრასტრუქტურის და ტევადობის შესაფასებლად, სავარაუდო ანგარიშისთვის, 

ქ.გურჯაანში, 9 აპრილის და ქოროღლიშვილის ქუჩების გადაკვეთასთან მიმდებარედ, 

მაგალითისთვის (სასურველია გადაწყვეტილება მისი აქვე განთავსების შესახებ) შერჩეული იქნა 

22,5 ათასი მ2 (იხ. გვ. 18, დანართი N4). 

ამასთანავე შესაძლებელია იქნეს განხილული ალტერნატივები. მოცემული ტერმინალის 

მოსაზღვრედ არის (ამჟამად თითქმის დაუტვირთავი) სახელმწიფო საკუთრების ნაკვეთები - მ.შ. 
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12,6ჰა. აქ საყურადღებოა, რომ მის მომიჯნავედ გადის რკინიგზის ხაზი და შესაძლებელია 

რკინიგზის საკუთარი ჩიხის მოწყობა. გარდა მსხვილი სატრანსპორტო თუ მატერიალური 

წარმოების ობიექტების და ტრანსპორტისთვის სერვისის კომპლექსური ცენტრის შექმნისა, აქ 

შესაძლებელია ბევრად უფრო მრავალფუნქციური სივრცის მოწყობა. 

ტექმომსახურების და ბენზინგასამართი სადგურების, ელექტრომობილების გასამართი 

პოსტების მოწყობის საკითხები სატრანსპორტო მომსახურების ბაზრის მოთხოვნაზეა 

დამოკიდებული, მაგრამ რეკომენდაციის სახით არის წინადადება - ადგილობრივი 

მმართველობის ორგანოებმა მომავლისთვის წინასწარ მონიშნოს ლოკაციები და თანაც 

გასათვალისწინებელია, რომ ამ ობიექტებს აუცილებლად უნდა ჰქონდეთ საცხებ-საპოხი 

მასალების ნარჩენების სეპარირების და უტილიზების საშუალებები, წყლების გამწმენდი 

ნაგებობები, გარემოს დამცავი სხვა საშუალებები და მოწყობილობანი.  

  საერთო სარგებლობის ავტოტრანსპორტის ტექმომსახურების (მ.შ. ავტობუსების და 

სატვირთოების), გამართვის, პარკირების და სხვა თანამდევი მომსახურების დიდი 

რეგიონალური ხაბის მოსაწყობად,  ადგილობრივი მმართველობის ორგანოების განხილვისთვის 

რეკომენდაციის სახით,  პირველ მიახლოებაში, ჩავთვალეთ ზემოაღნიშნული 12,6ჰა (იხ. 

დანართი N4).  ამ და მიმდებარე ფართობების პოტენციალი კიდევ ერთხელ განამტკიცებს 

რეკომენდაციას ქოროღლიშვილის ქუჩის და ახალი შემოვლითი გზის ორდონიან გადაკვეთაში, 

ახალ გზასთან მისაწვდომობისთვის, გზაგამტარის მოწყობის მიზანშეწონილობის თაობაზე. 

ამასთანავე, საერთო სარგებლობის ავტოტრანსპორტის ტექმომსახურების (მ.შ. ავტობუსების და 

სატვირთოების), გამართვის, პარკირების და სხვა თანამდევი მომსახურების ტერმინალის 

ტერიტორიად, ამ ფუნქციაში ალტერნატივის სახით, შეიძლება იყოს სარაჯიშვილის ქუჩაზე 1,2ჰა 

ფართიბზე - ამავე ქუჩაზე სავარაუდო ავტოსადგურიდან 250 მეტრში.  
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13. ტერმინთა განმარტება 

- ქუჩა, მოედანი - საერთო გამოყენების ტერიტორია, რომელიც შემოსაზღვრულია ქალაქის 

ქუჩების საგზაო ქსელის წითელი ხაზებით. 

- ქუჩების საგზაო ქსელი - კაპიტალური ობიექტების სისტემა, სხვადასხვა კატეგორიის 

ქუჩისა და გზის ჩათვლით და მასში შემავალი საგზაო ნაგებობებით (გზაგამტარები, ხიდები, 

გვირაბები, ესტაკადები და სხვა მსგავსი ნაგებობები), რომლებიც განკუთვნილია სატრანსპორტო 

საშუალებების და ქვეითთა მოძრაობისათვის და დაპროექტებულია მოძრაობის ინტენსივობის 

ზრდისა და საინჟინრო კომუნიკაციების გაყვანის უზრუნველყოფის შესაძლებლობის 

გათვალისწინებით. ქუჩების საგზაო ქსელის საზღვრები მაგრდება წითელი ხაზებით. ქუჩების 

საგზაო ქსელით დაკავებული ტერიტორია განეკუთვნება სატრანსპორტო დანიშნულების 

საერთო სარგებლობის მიწებს. 

- ქვეითთა (საფეხმავლო) ზონა - ქვეითთა გადაადგილებისათვის განკუთვნილი 

ტერიტორია, რომელზეც არ დაიშვება ტრანსპორტის მოძრაობა, გარდა ამ ტერიტორიის 

მომსახურე სპეციალური ტრანსპორტისა. 

- სატრანსპორტო ინფრასტრუქტურა - ობიექტებისა და ნაგებობების კომპლექსი, რაც  

უზრუნველყოფს  ფიზიკური და იურიდიული პირების და სახელმწიფოს მოთხოვნებს 

სამგზავრო და სატვირთო სატრანსპორტო გადაზიდვებში. 

- საავტომობილო ტრანსპორტი – ტრანსპორტის სისტემის ნაწილი, რომელიც მოიცავს 

საავტომობილო ტრანსპორტირებას და მასთან დაკავშირებულ საქმიანობას. 

- საავტომობილო გზა – მყარი საფარის მქონე მაკავშირებელი სავალი ზოლი, რკინიგზებისა და 

ასაფრენ-დასაჯდომი მოედნების გარდა, რომელიც ღიაა საერთო მოძრაობისათვის და 

უმთავრესად განკუთვნილია საკუთარი თვლებით გადაადგილებადი საავტომობილო 

სატრანსპორტო საშუალებებისათვის, მათ შორის, ხიდები, გვირაბები, მზიდი კონსტრუქციები, 

გზათა გადაკვეთები, გზაჯვარედინები და გზათა განშტოებები. 

- მოძრაობა – ტრანსპორტის საშუალებების გადაადგილება გზაზე. როცა ერთი ტრანსპორტის 

საშუალება გადაიზიდება სხვა ტრანსპორტის საშუალებით, მხედველობაში მიიღება მხოლოდ 

გადამზიდავი ტრანსპორტის საშუალების გადაადგილება. 

- ავტოსატრანსპორტო საშუალება – ძრავიანი სატრანსპორტო საშუალება ან სატრანსპორტო 

საშუალებათა შეწყვილებული კომბინაცია, რომელიც გამოიყენება გზაზე ტვირთის 

გადასაზიდად და მგზავრთა გადასაყვანად. 

- მძღოლი – ფიზიკური პირი, რომელიც მართავს ავტოსატრანსპორტო საშუალებას 

საავტომობილო გზაზე დადგენილი წესით. 

- ავტოსატრანსპორტო გადაყვანა/გადაზიდვა – საავტომობილო გზაზე ავტოსატრანსპორტო 

საშუალებით მგზავრთა გადაყვანა/ტვირთის გადაზიდვა. 

- ადგილობრივი რეგულარული სამგზავრო გადაყვანა – მგზავრთა გადაყვანა შესაბამისი 

თვითმმართველი ერთეულის წარმომადგენლობითი ორგანოს მიერ დადგენილი მარშრუტით.  

- მსუბუქი ავტომობილით − ტაქსით (M1 კლასის) გადაყვანა – დადგენილ მოთხოვნათა 

შესაბამისად აღჭურვილი მსუბუქი ავტომობილით მგზავრის გადაყვანა და ბარგის გადაზიდვა. 

- რეგულარული გადაყვანა – მგზავრთა მრავალჯერადი გადაყვანა, რომელიც სრულდება იმ 

განსაზღვრულ მარშრუტზე, მოძრაობის დადგენილი განრიგის შესაბამისად, რომლით 

სარგებლობის უფლებაც აქვს ნებისმიერ პირს. 

- ტრანზიტული მოძრაობა − თვითმმართველი ერთეულის ადმინისტრაციულ საზღვრებში იმ 

სატრანსპორტო საშუალების მოძრაობა, რომელიც ახორციელებს ისეთი ტვირთის/საქონლის 
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გადატანას, რომლის მიტანის ადგილი არ არის მოქცეული ამ თვითმმართველი ერთეულის 

ადმინისტრაციულ საზღვრებში. 

- ავტობუსი – მგზავრის გადასაყვანად და მისი ბარგის გადასატანად განკუთვნილი 

ავტოსატრანსპორტო საშუალება 8-ზე მეტი დასაჯდომი ადგილით, მძღოლის ადგილის გარდა 

(M2 და M3 კლასირიები).  

- ავტოსადგური – კანონმდებლობით დადგენილი წესით საქართველოს ტერიტორიაზე 

მოწყობილი შენობა-ნაგებობის, ტერიტორიის და ტექნოლოგიური აღჭურვილობის კომპლექსი, 

სადაც ხორციელდება საერთაშორისო და ქვეყნის შიდა სამგზავრო რეგულარული გადაყვანებთან 

დაკავშირებული მომსახურება;  

- ავტოსადგურის მგზავრთტევადობა – მგზავრთა მაქსიმალური რაოდენობა, რომელიც 

შესაძლებელია ერთდროულად განთავსდეს ავტოსადგურის ტერიტორიაზე სამშენებლო 

ნორმატივების დაცვით;  

- ავტოსადგურის სადღეღამისო გამტარუნარიანობა (სიმძლავრე) – მგზავრების 

მაქსიმალური რაოდენობა, რომლებსაც შესაძლებელია მოემსახუროს ავტოსადგური დღე-

ღამეში;  

- ბაქანი – ავტოსადგურის ტერიტორიის ნაწილი, სადაც ხორციელდება მგზავრების 

ავტობუსში ჩასხდომა და ავტობუსიდან გადმოსხმა;  

- მარშრუტი – პუნქტებს შორის ავტობუსების მიმოსვლისათვის წინასწარ დადგენილი 

გზასავალი;  

- მგზავრთა ჩასხდომის (გადმოსხმის) პოსტი – ერთი ავტობუსის დგომისათვის 

განკუთვნილი ბაქნის ნაწილი;  

- მგზავრი – ფიზიკური პირი, რომელიც მგზავრობს ავტობუსით გადაზიდვა-გადაყვანის 

ხელშეკრულების საფუძველზე;  

- მოძრაობის განრიგი – ავტობუსების მარშრუტზე მოძრაობის დაწყება-დამთავრების 

დროის, მიმოსვლის ინტერვალისა და შუალედურ პუნქტებში გაჩერებების განმსაზღვრელი 

ცხრილი;  

- რეისი – მარშრუტზე შესრულებული (შესასრულებელი) სატრანსპორტო პროცესი;  

- ქვეყნის შიდა სამგზავრო რეგულარული გადაყვანა – საქართველოს ტერიტორიის 

ფარგლებში განხორციელებული რეგულარული გადაყვანა (ადგილობრივი სამგზავრო 

გადაყვანების გარდა); 

- ავტოსადგომი (პარკინგი) – შენობა, ნაგებობა ან სპეციალური ღია მოედანი, რომლის 

დანიშნულებაა ავტოსატრანსპორტო საშუალებების პარკირება და შენახვა (დაცვა) და რომლის 

პარამეტრებიც განისაზღვრება საქართველოს კანონმდებლობით. (31.12.2013 N442 

კონსოლიდირებული). 
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14. ნორმატიული ბაზა, მეთოდოლოგია და ინფორმაცია 

1. საქართველოს ორგანული კანონი „ადგილობრივი თვითმმართველობის კოდექსი“. 

2. საქართველოს კანონი „ტრანსპორტის სფეროს მართვისა და რეგულირების შესახებ“. 

3. საქართველოს კანონი „საავტომობილო გზების შესახებ“. 

4. საქართველოს კანონი „საავტომობილო ტრანსპორტის შესახებ”. 

5. საქართველოს კანონი „საგზაო მოძრაობის შესახებ“. 
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და სამშენებლო საქმიანობის კოდექსი“. 

7. „ტექნიკური რეგლამენტის „ავტოსადგურის და ავტოსადგომის ფუნქციონირების წესისა 
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12. საქართველოს ტურიზმის ეროვნული ადმინისტრაციის მონაცემები. 

13. ОДМ 218.2.020-2012  Методические рекомендации по оценке пропускной 

способности автомобильных дорог. 

14. СП 42.13330.2016 Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских 
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15. მჭედლიშვილი კ. საქართველოს ავტოსაგზაო ინფრასტრუქტურა, განვითარების 

შედეგები და პერსპექტივები/ბიზნეს ინჟინერინგი. N2(3), 2012 წ. გვ. 69...79 

16. მჭედლიშვილი კ., ბურდულაძე ა. საავტომობილო გზების დაპროექტების 

საფუძვლები. თბილისი 2016 წ. 

17. СНиП 2.07.01-89  Градостроительство. Планировка и застройка городских  и 

сельских поселений.  

18. ГОСТ 52399-2005 Геометрические элементы дороги. 

19. https://studopedia/org/4-58838.html Проектирование дорожной сети и 

прогнозирование транспеортных потоков.  

20. Клинковштейн Г.И., Афанасьев М.Б.  Организация дорожного движения. Изд. 5, Ь.: 
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ვლადიმერ (ლადო) ჩხაიძე  
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http://www.geostat.ge/
http://www.geostat.ge/
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დანართი 1 
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დანართი 2 

არსებული პროექტები (გზები)   

# პროექტის დასახელება ლოკაცია კატეგორია ღირებულება პროექტირება  

1 არაშენდაში ცენტრალური ქუჩა 

და მოედანი 

არაშენდა გზა 1 392 399 კი 

2 არაშენდის ჩიხები არაშენდა გზა 790 659,53 კი 

3 სოფელ კახიფარში ბენიძების 

უბანში სანიაღვრე არხის 

მოწყობა 

კახიფარი სანიაღვრე 46 479,87 კი 

4 ახაშენში სასაფლაოს გზა ახაშენი გზა 303 649,65 კი 

5 ახაშენში #2 ქუჩის 

რეაბილიტაცია 

ახაშენი გზა 635 513,36   

6 სოფელ ბაკურციხეში შიდა 

საუბნო გზის რეაბილიტაცია 

(ბეტონი). 

ბაკურციხე გზა 461 751,53 კი 

7 სოფელ ბაკურციხეში შიდა 

საუბნო გზის (გ. ფერაძის სახლ-

მუზეუმთან მისასვლ. გზა) 

რეაბილიტაცია 

ბაკურციხე გზა 1 149 008,21 არა 

8 ვაზისუბნის სანიაღვრე არხი ვაზისუბანი სანიაღვრე 65 164,32 კი 

9 სოფელ ვაზისუბანში 

შინმოუსვლელთა ბაღთან 

მისასვლელი გზის 

რეაბილიტაცია. 

ვაზისუბანი გზა 750 612,22 კი 

10 სოფელ ველისციხეში 

სკოლისაკენ მისასვლელი გზის 

რეაბილიტაცია 

ველისციხე გზა 375 560,00 კი 

11 სოფელ ველისციხეში სანიაღვრე 

არხის მოწყობა 

ველისციხე გზა 45 000,00 არა 

12 ვეჯინი-ძირკოკის 

დამაკავშირებელი გზა 

ვეჯინი გზა 207 395,40 კი 

13 სოფელ ვეჯინში შიდა საუბნო 

გზა (ტოპრაკას უბანი) 

ვეჯინი გზა 766 491,01 კი 

14 სოფელ ვეჯინში შიდა საუბნო 

გზა (სიბაანთ უბანი) 

ვეჯინი გზა 542 283,59 კი 

15 სოფელ ვეჯინში შიდა საუბნო 

გზა 

ვეჯინი გზა 468 620,88 კი 

16 სოფელ ზემო კაჭრეთში შიდა 

საუბნო გზის რეაბილიტაცია. 

ზემო 

კაჭრეთი 

გზა 852 045,20 კი 
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17 სოფელ ზიარში არქეოლოგიური 

გათხრების და ღია მუზეუმთან 

მისასვლელი გზის 

რეაბილიტაცია 

ზიარი გზა 108 638,00 კი 

18 სოფელ კალაურში შიდა საუბნო 

გზის (საერთო ბინების 

მიმართულებით) და ჩიხის (1 

ჩიხი და 2 ჩიხი) რეაბილიტაცი  

კალაური გზა 620 365,44 კი 

19 სოფელ კალაურში 

ზარდიაშვილების უბნის გზის 

რეაბილიტაცია 

კალაური გზა 382 960,00 არა 

20 სოფელ კალაურში შიდა საუბნო 

გზის რეაბილიტაცია 

კალაური გზა 816 586,00 არა 

21 სოფელ კარდენახში საბაწმინდის 

გზის გაგრძელება. 

კარდენახი გზა 292 605,42 კი 

22 სოფელ კარდენახში შიდა საუბნო 

გზის (ბასილაანთ უბანის) 

(ბეტონი) რეაბილიტაცია 

კარდენახი გზა 417 410,00 არა 

23 კაჭრეთის ბაღის გზა კაჭრეთი გზა 189 324,69 კი 

24 კაჭრეთის პოლიკლინიკის გზა კაჭრეთი გზა 360 235,69 კი 

25 სოფელ მელაანში 

ასკილაშვილების უბანი 

მელაანი გზა 763 278,41 კი 

26 მუკუზნის ბეტონის გზა მუკუზანი გზა 81 050,00 კი 

27 სოფელ მუკუზანში 

ბაწელაშვილების უბანი 

მუკუზანი გზა 94 265,77 კი 

28 სოფელ მუკუზანში ნადაანთ 

უბანი 

მუკუზანი გზა 68 940,99 კი 

29 სოფელ მუკუზანში ჭერემელების 

უბანი 

მუკუზანი გზა 99 042,26 კი 

30 სოფელ ნანიანში სასაფლაოს 

გზის რეაბილიტაცია. 

ნანიანი გზა 585 374,82 კი 

31 სოფელ შაშიანში ამირეჯიბის 

უბნის გზის რეაბილიტაცია 

შაშიანი გზა 101 455,71 არა 

32 სოფელი გურჯაანი, 

ბერიტაშვილის ქუჩის 

რეაბილიტაცია 

ს. გურჯაანი გზა 260 818,77 კი 

33 ქალაქ გურჯაანში 

(თავისუფლების ქუჩაზე 

ტროტუარების რეაბილიტაცია 

ქ. გურჯაანი გზა 497 039,48 კი 

34 ქალაქ გურჯაანში ზიარის ქუჩის 

რეაბილიტაცია 

ქ. გურჯაანი გზა 461 542,30 კი 

35 ქალაქ გურჯაანში ნონეშვილის 

ქუჩის რეაბილიტაცია 

ქ. გურჯაანი გზა 686 985,24 არა 

36 ქალაქ გურჯაანში ასათიანის 

ქუჩის რეაბილიტაცია 

ქ. გურჯაანი გზა 162 393,69 არა 

37 ქალაქ გურჯაანში თბილისის 

ქუჩის რეაბილიტაცია 

ქ. გურჯაანი გზა 509 368,68 არა 
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38 ქალაქ გურჯაანში გოძიაშვილის 

ქუჩის რეაბილიტაცია 

ქ. გურჯაანი გზა 175 914,00 არა 

39 ქოდალოს წმინდა გიორგის 

ეკლესიასთან მისასვლელი გზა 

ქოდალო გზა 422 956,02 კი 

40 ქოდალო-დარჩეთის 

დამაკავშირებელი გზა 

ქოდალო გზა 532 215,12 კი 

41 ქოდალო- არაშენდის ხიდი ქოდალო ხიდი 161 630,01 კი 

42 ყიტაანის პირველი უბნის გზის 

რეაბილიტაცი 

ყიტაანი გზა 465 986,88 კი 

43 ჩალაუბანი ღვინიაშვილების 

უბანი 

ჩალუბანი გზა 217 480,03 კი 

44 ჩალაუბანი შიდა საუბნო გზა ჩალუბანი გზა 254 111,75 კი 

45 სოფელ ჩუმლაყში შიდა საუბნო 

გზა (ქუმსიაშვილის უბანი) 

ჩუმლაყი გზა 762 396,89 კი 

46 სოფელ ჩუმლაყში შიდა საუბნო 

გზა (ორმოც მინდვრის უბანი) 

ჩუმლაყი გზა 914 410,29 კი 

47 სოფელ ჩუმლაყში მე-6 ქუჩის 

რეაბილიტაცი 

ჩუმლაყი გზა 245 483,06 კი 

48 სოფელ ჩუმლაყში მე-15 ქუჩის 

(კიპაროსების) რეაბილიტაცია 

ჩუმლაყი გზა 485 239,98 არა 

49 სოფელ ჯიმითში საბავშვო ბაღის 

გზა 

ჯიმითი გზა 1 556 956,08 კი 

50 სოფელ ჯიმითში თათარაანთ 

უბნის გზა 

ჯიმითი გზა 1 094 625,23 კი 

51 ქალაქ გურჯაანში 

თავისუფლების ჩიხის 

რეაბილიტაცია 

ქ. გურჯაანი გზა 56 268,50 არა 

52 სოფელ ჭერემში მისასვლელი 

რკ/ბეტონის გზის მოწყობა 

ჭერემი გზა 351 524,86 არა 

53 სოფელ ჯიმითში სანიაღვრე 

არხის მოწყობა 

ჯიმითი გზა 177 811,00 არა 

54 სოფელ მუკუზანში სანიაღვრე 

არხის მოწყობა 

მუკუზანი სანიაღვრე 42 164,55 არა 

55 სოფელ ახაშენში შანიძის ქუჩაზე 

სანიაღვრე არხის მოწყობა 

ახაშენი სანიაღვრე 56 435,69 არა 

56 სოფელ ვაჩნაძიანში 

პავილიონებთან მისასვლელი 

გზის რეაბილიტაცია 

ვაჩნაძიანი გზა 554 701,65 არა 

  ჯამი:   24 940 626,72   



    

34 

         

დანართი 3 
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დანართი 4 

 

 

ქ.გურჯაანის საზღვრებში საზოგადოებრივი ტრანსპორტის არსებული და რეკომენდებული მარშრუტები
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დანართი 5 

2019/ 2020/ 2021/ 2022 წლებში ავტოტრანსპორტის მოძრაობის საშუალო წლიური  

სადღეღამისო ინტენსივობა  

 
გზის 

კოდი
 
  
 
 
 
 
  

საავტომობილო გზის 

დასახელება  

ავტოტრანსპორტის სახეობა 

 

ჯამი 

2019/2020/ 

2021/2022 

მსუბუქი  

ავტომობილ 

2019/2020/ 

2021/2022 

მიკროავტობუსი  

<15 ფურგუნი  

2019/2020/ 

2021/2022 

ავტობუსი 

და  

სატვირთო 

 2019/2020/ 

2021/ 2022 

ტრაილერი 

 და 3 

ღერძზე >  

2019/2020/ 

2021/2022 

  1  2 3 4 5 6 

s-5 

თბილისი-ბაკურციხე-

ლაგოდეხი-

აზერბაიჯანის 

საზღვრის ს/გზა. 

 

          

  

სართიჭალა-

ბაკურციხე 92 km 4 462/6791/ 

6 004/4 651 

989/1414/ 

1 309/1026 

667/927/ 

926/676 

518/671/ 

815/488 

6 636/9 803/ 

9 054/6 841 

  

ბაკურციხე-ლაგოდეხი 

130 km 1 063/2625/ 

1 906/3 570 

235/100/ 

174/591 

174/80/ 

161/388 

170/38/ 

57/216 

1 642/2 843/ 

2 298/4 765 

S-40 

ჩალაუბანი-სიღნაღი-

ანაგა 

 

          

2km 
2 261/2 249/ 

- /1 624 

464/482/ 

 - /122 

166/162/ 

 -/9 

131/79/ 

 - / 36 

3 022/2 971/  

-/1 791 

10km 
2 033/2 006/  

- /2 008 

333/335/ 

 - / 157 

67/51/ 

 -/6 

10/2/  

- /3 

2 443/2 393/ 

 -/2 174 

S-42 

ახმეტა-თელავი-

ბაკურციხე           

10km 
1 783/622/ 

4 345/5 320 

396/44/ 

445/1 506 

241/2/ 

157/715 

131/2/ 

92/65 

2 550/670/ 

5 039/7 606 

40km 

4 015/2 900/ 

 

4 189/3 494 

892/640/ 

292/697 

563/386/ 

178/331 

352/198/ 

179/332 

5 822/4 123/ 

4 839/4 854 

70km 
4 010/1 473/ 

5 785/2 960 

800/321/ 

138/652 

512/280/ 

112/425 

313/359/ 

240/298 

5 635/2 433/ 

6 274/4 335 

S-69 

ყვარელი-მუკუზანი 

 

          

8 km 
2 010/1 160/ 

1 067/1 656 

121/64/ 

335/728 

94/68/ 

44/99 

100/42/ 

19/70 

2 326/1 334/ 

1 465/2 553 

S-170 

გურჯაანი-ჭაბუკიანი-

აფენი-კაბალი 

 

          

15 km 
1 156/1 095/ 

768/ 1 168 

90/73/ 

245/218 

38/22/ 

77/74 

22/8/ 

31/85 

1 306/1 198/ 

1 121/1 545 

 



    

37 

         

 

 

 

დანართი 6 

 

ქ.გურჯაანის საკვანძო ფუნქცია საავტომობილო გადაყვანა-გადაზიდვებში 

 




